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Till
Anders Ledin
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190 45 Stockholm-Arlanda
Kopiaenligt séndlista

Foreningar nas kommentarer till Lfv’'sdutrapport till
" Stenvandar pr oj ekt”

Foreningarna V asbybor mot flygbuller och Boende mot Buller i norra Sollentuna har tagit del
av Luftfartsverkets slutrapport till ” Stenvandarprojektet” samt deltagit i Lfv's
informationsmate 10/6.

Foreningarna vill skriftligt kommentera rapporten samt redogdra for viktiga synpunkter som

Vi Onskar att Lfv tar hansyn till vid ert planerade bedutsméte 18/6 (Steg 11 |

" Stenvandarprojektet”). Foreningarna skriver denna inlaga gemensamt eftersom vi har samma
intressen. Atgérder géllande landningar pd 01R (bana 3) som leder till minskade
flygbullerstérningar i centrala VVasby leder ocksa till forbéttringar i norra Sollentuna och vise
versa. Atgarder géllande starter p& 19L (bana 3) som leder till minskade flygbullerstorningar i
Bollstanas leder ocksatill forbéattringar i Rotebro och vise versa.

Generella kommentarer

Foreningarna menar att atgarderna e &r tillréckliga

Aven om de &tgérder som Lfv tanker rekommendera &r ett steg i rétt riktning, menar
foreningarna att atgarderna g &r tillrackliga.

For det forsta anser foreningarna att projektets forutsattning for att hitta kraftfulla dtgarder har
begréansats genom huvudprincipen som styr val av tilltankta atgérder:

" Syftet & att minska flygbullret istallet for att flytta bullret ndgon annanstans’ eller ” atgarder
far inte ske pa bekostnad av ndgon annan”.

Aven om det |&ter bra, tar foreningarna starkt avstand frén denna princip eftersom ingen sidan
princip har anvantsi vér situation. Konsekvensen av idriftséttning av 3-banesystemet fran
april 2003 & att man helt enkelt har flyttat bullret till nya téttbebyggda omraden. Vissa
omraden har fatt en kraftig minskning av bullerstérningar medan centrala Vasby och norra
Sollentuna har fétt en kraftig 6kning. Foreningarna har framfort att det finns tgarder som
kraftigt kan minska antal invanare som utsétts for regel bundna maxbullernivaer (6ver 70
dBA) och som samtidigt resulterar i att ett langt mindre antal invanare far tillbaka bullret.
Foreningarna menar att Lfv forutsittningd st skulle ha utvarderat sadana atgarder. Om det



2004-06-16 2(10)

visar sig att dessa atgarder kan ge avvikelser mot tillstandsgivna bullerkurvor & det upp till
tillsynsmyndigheten (lansstyrelsen) att gora den dutliga bedémningen.

Men dven med utgangspunkt fran huvudprincipen att inte flytta runt buller menar
foreningarna att Lfv har misdyckats med att ta fram alla potentiella &tgérder. Med andraord
menar vi att Lfv inte har lyckats att " vanda pa varje sten”. Féreningarna har papekat detta vid
fleratillféllen for Lfv och till och med presenterat egna férdag som Lfv inte gélvt lyckats ta
fram. Till exempel har minst 3 av dtgarderna (atgéarder 1,3 och 4) som Lfv tanker
rekommendera kommit fran féreningarna. A ena sidan & det positivt att Lfv har varit
tillmdtesgaende och tagit till sig ”externa’ fordag till dtgarder. Men & den andra sidan undrar
foreningarna vilka andra” stenar” Lfv inte har vant pa

Foreningar nas bedomning av effekten av projektets atgar der

Foreningarna har som mal att minimera flygbuller 6ver vara tétorter.

Foreningarna har ocksa haft som mdl att hitta kortsiktiga atgarder; dels for att antalet
flygrorelser vantas Oka kraftigt pa kort sikt (antal rérelser har okat med runt 12% fran april
2004) men ocksa pga att Lfv's” Stenvandarprojekt” har fokuserat huvudsakligen pa
langsiktiga atgarder som implementeras tidigast 2005.

Foreningarnas bedémning av Lfv's foreslagna agarder i dutrapporten beskrivs per

boendeomrade enligt nedan tabell. Vi redovisar var beddmning av effekter av dtgardernai
tidperspektiv och om atgéarderna leder till en minskning av 6verflygningar eller bullerniva.

Centrala Vasby (ca. 15000 invanare)

Kortsikt (0-6 manader) Langsikt (Iangre an 6 manader)

Minskning av antal Landningar: Landningar:
Overflygningar tgard 1 ger en liten forbéttring | Atgard 9 ger en stor forbéttring
men implementeras forst om 7 &

Minskning av Landningar: Landningar:
bullernivan Ingen atgard ger effekt Ingen atgard ger effekt

Bollstanas (ca. 8000 invanare)

Kortsikt (0-6 manader) L angsikt (Iangre an 6 manader)
Minskning av antal Starter: Starter:
overflygningar Atgard 34 ger en forbéttring Atgard 12 leder till en forsamring
gdllande starter nattetid (ny overflygning dagtid pga
(margindl flyttning av SID oberoende paradlella starter)
Osterut)

Atgérd 11 innebér en halv
timmas mindre dverflygning
(Starter pa 19L avduts kl 0630
isf 0700 idag)

Minskning av Starter: Starter:
bullernivan Effekt av samma agérder (3,4) | Ingen atgard ger effekt
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Kortsikt (0-6 manader)

Langsikt (Iangre an 6 manader)

Minskning av antal
overflygningar

Landningar:
tgard 1 ger en liten forbéttring

Starter:
Samma forbéttring som for

Bollstanéas (se ovan)

Landningar:

tgard 9 ger en stor forbéttring
men implementeras forst om 7 &
Starter:

Samma férsémring som for
Bollstanés (se ovan)

Minskning av
bullernivan

Landningar:
tgard 6 ger en liten forbéttring

Sarter:
Samma forbéttring som for
Bollstanés (se ovan)

Landningar:
tgard 7 ger en liten forbéttring

Starter:
Ingen atgérd ger effekt

Viby (ca. 5700 invanare)

Kortsikt (0-6 manader)

Langsikt (Iangre an 6 manader)

Minskning av antal
overflygningar

L andningar :

tgard 1 ger en liten
forbéttring.
Atgérd 6 ger en stor forsamring
eftersom hogre anflygningshéjd
medfor att
" konvergenspunkten” skjuts
soder om Viby (vilket betyder
betydligt fler dverflygningar)

Landningar:
tgérd 9 ger en stor forbéttring

men implementeras forst om 7 &

Minskning av
bullernivan

Landningar:
tgard 6 ger en liten forbéttring

L andningar:
tgard 7 ger en liten forbéttring

Norrviken (ca. 3300

invanare)

Kortsikt (0-6 manader)

Langsikt (Iangre an 6 manader)

Minskning av antal
overflygningar

Landningar:

tgard 1 ger en liten
forbattring.
Atgard 6 ger en stor forbéttring
eftersom hogre anflygningshdjd
medfor att
" konvergenspunkten” skjuts
soder om Viby (vilket betyder
inga Overfly gningar direkt Gver
Norrviken)

L andningar:
tgard 9 ger en stor forbéttring

men implementeras forst om 7 &

Minskning av
buller nivan

Landningar:
Atgard 6 ger en liten forbéttring

Landningar:
Atgard 7 ger en liten forbéttring
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Slutsats:

Foreningarnas bedomning av Lfv's fored agna gérder &r att:
- Centrala Vasby far en marginell forbéttring
Bollstands kan fa en forbéttring (med fartrestriktion)
Rotebro far en liten forbéttring
Viby fé&r en klar forsamring
Norrvikenfar en klar forbéttring

Foreningarna ber Lfv att terkomma med skriftliga kommentarer huruvida vi har gjort en
korrekt bedomning av &géarderna eller g. Vidare har foreningarna frégat Lfv flera ganger
vilket resultat atgard 6 (hogre anflygningshojd) ger i form av minskat buller (i dBA jmf med
idag) och okad hojd (i antal meter jmf med idag) 6ver véra bostadsomraden. Vi har hittills
inte fatt nagot svar.

Foreningar na begdr en snabbare implementeringstid

Foreningarna begar en snabbare implementeringstid géllande alla kortsiktiga dtgarder.
Foreningarna hdller inte med Lfv om att atgard " 1" maste anméasttill lansstyrelsen (se vara
kommentarer till dtgard " 1”). Vi menar att atgéarden kan implementeras omedel bart.

Atgérderna 3 och 4 ger inga negativa bullereffekter for ndgon annan och ger inte heller annan
negativ paverkan. Darfor ser inte foreningarna ndgon anledning till att dessa atgéarder maste
folja projektets normala tidplan (tidplan for utvalda férdag 31 augusti). Implementeringstiden
av 6 manader borde har kunnat initierats redan i mars da Lfv instdmde med féreningarna att
dessa atgarder var genomforbara. Nu begér vi att Lfv sdtter igang implementeringsprocessen
for dessa 2 dtgarder direkt fore sommarsemestern. Tusentals invanare har vackts det senaste
aret av flygbullerstorningar nattetid. Om Lfv kan korta ner implementeringstiden med nagra
manader ger det en stor effekt.

Enligt vad féreningarna forstar har Atgéard 11 (tidigarelaggning av starter frén 19R) redan
anmalts till lansstyrelsen (eller & pavag). Skillnaden hér & att denna atgard har tagits fram
for att den ger operativa forbéttringar, inte for att minska buller. Vi hoppas Lfv kan prioritera
upp ovanstéende atgarder pa samma sétt.
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Kommentarer till varje enskild atgérd

1. Férandring av tider foér nyttjande av rullbanor

Vid tidigare méten med foreningarna ansag Lfv att det inte fanns nagon potential rérande
atgarder inom rubriken ”forandrat bananvandningsmonster”. Foreningarna har ansett att det
finns manga atgéarder under denna rubrik som skulle kunna forbéttra situationen for V ashy
och norra Sollentuna. De flesta dtgarder som skulle kunna ge oss en kortsiktig forbéttring har
med bananvandningsmonstret att gora. Det &r glédjande att |&sa att Lfv har éndrat uppfattning
och vill anvanda banmonstret ARR 01L DEP 08 i stérre utstréckning, till och med under
peak.

Foreningarna har foljande kommentarer:

- Denna bankombination ska anvandas idag under off-peak tiderna vid nordliga och
nordostliga vindar (eller mellan 350-100°). Tyvarr har vi noterat en dkad anvandning
av landningar pa 01R under off-peak med dessa vindférhdlanden (exempel pa detta
har redan skickatstill Lfv). Darfor begér foreningarna att Lfv omedelbart ser 6ver
rutinerna for att sékerstélla att Lfv' s egen riktlinje anvands.

Foreningarna menar att det skall 1&ggas till: vid "nordliga och” nordostliga vindar.
(eller mellan 350-100°)

Foreningarna menar att det & fel det som stér under " flygsdkerhet” . Samma
banmonstret anvands under off-peak och peak sa atgarden innebér inget banbyte
under Peak.

Foreningarna menar att det & fel att denna atgard maste anmélasttill lansstyrelsen.
For det forsta har Lfv redan fétt tillstand att anvanda denna bankombination under
peak. Vidare ligger antal landningar pa O1L langt under den tillstandgivna 41000 per
ar. Antal landningar pa O1L under de senaste 12 manaderna (juni 2003-maj 2004) i
3-banesystemet & baraca. 26000 (uppskattning baserad pa data fran Lfv). Landning
pa 01L under peak vid nordliga och nordostliga vindar innebér inte heller att taket av
41000 landningar 6verskrids de narmaste tva dren. Darfor menar féreningarna att
denna &gard kan implementeras direkt. Bullerkurvorna (FBN) har bergknats
baserade pa max antal landningar pa O1L av 41000. Det & forst da antal landningar
Overstiger 41000 att dtgarden kan ge negativa effekter pa FBN-kurvan. Texten bor
réttas i rapporten.

Det finns positiva miljoeffekter med denna atgard. Exempelvis att 1angt farre
invanare utsétts for maxbuller samt att FBN-kurvan runt Vasby antagligen forbéttras.

2. Start bana 01R/landning bana 01L

Foreningarna anser att argumenten mot denna atgard & dverdrivna och hdller inte med Lfv
om att inte rekommendera atgarden.

Mot dtgarden anfores separationsproblem vid padrag. Detta |Gses genom héjdseparation da
max 1500 ft tillampas vid padrag och att en minimihdjd maste uppnas innan svang for
startande. Fartskillnaderna mellan olika flygplantyper & inte sAstorai dennadel av
flygningen och eventuella problem kan |6sas med fart och/eller hjdseparation.

Problem med avvisningsrampen &r ett vinterproblem som inte kan dberopas sommartid. Detta
logistikproblem kan vintertid 16sas genom att flytta mobila avisningsenheter till omradet.

Det & med stor forvaning vi noterar pastaendet att den nya banans taxebanesystem inte &r
dimensionerat for ett normalt trafikflode. Om sa & fallet behover flygplatsen anda gora den
investeringen for att kunnavisa att Arlanda & en i ala avseenden fungerande flygplats.
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Varje utebliven éverflygning éver tétoreter till bana O1R & en mycket stor miljévinst som
skall stéllas mot de mindre justeringar av FBN-kurvan som Lfv anfér som motargument.
Foreningarna vill paminna om att Lfv har tillstand till drygt 7 000 starter pd 01R innan ndgon

justering av miljotillstandet behdver goras, varfér prov med detta bananvandningsmonster kan
inledas omedel bart.

Foreningarna & undrande infor Lfv’s stéllningstagande emot denna atgérd. Hur kommer
oberoende paraléellainflygningar med mixade starter fran O1L och O1R att fungera om inte
Lfv vill anvanda O1R for starter idag? Foreningarna anser fortfarande att denna atgérd ar
genomforbar och borde vara bland de atgarder som Lfv utreder vidare.

3. Foréndring av utflygningsmoénster plus 4. Justering av SID-anvandning

Tidagare i januari omfattade ” Stenvandarprojekt” baralandingar. Féreningarna uttryckte
onskemal om att projektet ocksa skulle omfatta starter pa bana 3 (19L). Vi uppskattar att Lfv
har tillsmétesgétt vart onskemdl.

Vi & forstas positiva till dessa tva dtgéarder eftersom de mer eller mindre & sammafordag
foreningarna presenterade till Lfv i februari. Meni vart fordag ingick en fartrestriktion
(Vclean). Vi diskuterade ocksa en ny SID langre Gsterut som skulle kunna anvandas nattetid.
Téacks dettain under dgard " 3" ?

Vi skulle uppskatta att fa en karta som visar den nya SID.

Att enbart andra flygvégens stréackning ger inga storre positiva effekter i bullerhénseende for
Bollstan&s och Rotebro (beroende av hur langt 6sterut stréckningen blir). Proceduren maste
kompletteras med en fartrestriktion (Vclean) till den sydostra brytpunkten fér att flygplanen
skall uppna en tillrackligt hog hojd for att inte stora tétorterna.

Dessa dtgarder ger inga negativa bullereffekter for négon annan och ger inte heller annan
negativ paverkan. Darfor ser inte foreningarna nagon anledning till att dessa dtgarder maste
folja projektets normalatidplan (tidplan for utvalda fordag 31 augusti). Darfor onskar vi att
Lfv sétter igang implementeringsprocessen for dessa 2 atgarder direkt fore sommarsemestern.

5. Forandring av inflygningsmonstr et

Lfv skriver att hdgre anflygningshéjd automatiskt medfor att ” konvergenspunkten” skjuts
langre stderut. Foreningarna skulle gérna vilja veta var den nya” konvergenspunkten”
kommer att ligga (vilken & anflygningshdjden) samt om den nya punkten kommer att gélla
aven off-peak och under inflygning mot bana 1 (O1L).

Det stér att " Projektet ocksa har vackt tanken att konstruera sarskilda inflygningsvagar
(STAR) att anvandas enbart nattetid”. Vad innebér denna dtgard for invanarei Vasby och
norra Sollentuna? Hur tas detta férsag om hand nar Atgérd 5 g rekommenderas? Kanske
skulle ford aget ha stétt som en egen atgard i rapporten?

6. Hogre anflygningshdjd fram till glidbanan vid IL S-inflygning

Vi forstdr att en hogre anflygningshdjd innebéar att flygplanen kommer att flyga hogre Gver
norra Sollentuna jamfort med idag, men att atgérden inte innebér nagon forbéttring for
centralaVasby.

Foreningarna skulle garna vilja veta vilken hojd Lfv avser och vilket resultat tgarden ger i
form av minskat buller (i dBA jft med idag) och kad hdjd (i antal meter jft med idag) Gver
berdrda tétorter.
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7. CDA — Continuous Descent Approach

Pa Lfv'sinformationsmote 10/6 svarade Lfv's representant att CDA kommer att anvandas
bade under peak och off-peak. Men i rapporten star det att CDA inte kommer att anvandas
under peak med oberoende anvandning av paralellbanorna. Vilket & det som géller?

Aven om CDA ger sméaforbttringar i bullerhdnseende for oss &r foreningarna 8nda positiva
till ett inforande. Foreningarna anser dock att atgarder som inte géller genomgaende, utan
bara da och da, & av mindre intresse da forutsagbarheten &r viktig.

8. 15 grader vinklad instrumentinflygning

Vid informationsméte i januari sa Lfv att denna atgard bara kommer att anvandas under off-
peak. Foreningarna svarade med att &tgérden inte &r intressant eftersom landningar under off-
peak sker pabana 1l (01L). Darfor ger atgarden ingen minskning av bullret.

9. RNAV - omradesnavigering

Denna atgard med RNP-RNAYV forvantas ha stor postiv potetial for flygbullret 6ver
tétorterna. Tyvarr forvantas en implementering tidigast 2012.

Foreningarna anser att inflygningsprocedurer med RNAV ocksa skall provas och
implementeras i bra vader. P4 s sétt kan positiva dtgarder inforas tidigare an vad som ar
mgjligt med det mer avancerade systemet.

10. Okad IL S glidbanevinke till bana 3 soderifran

Lfv avskrev denna tgérd redan vid informationsmatet den 20/1. Darfor forstar inte
foreningarna varfor atgarden togs upp igen i fas |l och star beskriven i rapporten.

11. Peak/off-peak — férandring av definition

Foreningarna har ingen asikt géllande nér peak resp off-peak skall rada. Daremot ar
foreningarna vadigt bekymrade 6ver det nuvarande bananvandningsmonstret under
peaktimmarna och konskekvensen som intr&ffar vid en okning av trafiken. Till exempel om
antal rorelser okar med 12% (som har intréffat i april) safar vi direkt 12% fler flygplan Gver
varahus. Men om ékningen innebér att en off-peaktimma omdefiniras till peak (till exempel
fran 55 rorelser till 57 vilket & riktvardet for peak) betyder det att vi far dla57 flygplan
flyttade frén O1L till O1R. Alltsa det nuvarande bananvandningsmonstret under peak
timmarna kommer att ledatill ohdlIbara negativa konsekvenser for centrala Vasby och norra
Sollentunaii framtiden. Darfor & &tgérder som nummer ”1” i rapporten av oerhort stor
betydelse for var del.

Déaremot & fordaget att tidigarelagga starterna fran bana 1 inget som foreningarna fores agit.
Vi har foredagit tvartom: att startainflygning mot bana 3 (01R) forst frén kl 0700 (Sollentuna
foreningens sa kalade "symbolétgard”). Vi haller fortfarande inte med angaende Lfv's
argument eller motivering varfor det inte gar att genomfora denna atgéard. Visst leder Lfvs
fordag till att Rotebro och Bollstanés far en halv timmes mindre 6verflygning (starter pa 19L
avdutas kl 0630 isf 0700 idag). Men om invanare i Rotebro kan vaja mellan bullernivaer
fran starter pa 65 bBA dller nivaer fran landningar pa 70+ dBA savdijer vi at hakvar starter.
Men det & klart att sett isolerat fran Bollstanas invanares perspektiv innebér det en
forbéttring.
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12. Samtidiga ober oende parallella inflygningar

Lfv har tidigare (och i rapporten) forsokt att ”sdljain” denna dtgard som en forbéttring:
"under peak halveras ankomsternatill bana O1R pga starter och landningar mixas'. Det ger
intryck av att Lfv tanker fordela 22-23 landningar pa 01L och 22-23 landningar pa 1R (vid
max antal rorelser av 90 per timma). Men eftersom Lfv idag motsdtter sig att anvanda 01R
for starter undrar féreningarna vad Lfv’ sriktiga intentioner ar. Ar exempelvis intentionen att
mixa pa en annat sitt sasom:

Mixade landningar = 10 st 01L, 35 st 01R; mixade starter = 35 st O1L, 10 st 0O1R?

Detta skulle forklara varfor Lfv bara har ansokt om 7000 starter pd 01R. Om det skulle vara
en ténkbar férdelning innebér det ingen forbéttring for Vasby och norra Sollentuna jamfort
med idag. Foreningarnavill dérfor veta vilken fordelning Lfv avser att anvanda vid samtidiga
oberoende parallellainflygningar/starter.

Viktiga synpunkter som foreningarna ber Lfv ta hansyn till pa
beslutsmote 18/6

Foreningarna forstar att Lfv beslutar om vilka forsag som skall genomféras pa ett mote 18/6.
Foreningarna begér att Lfv tar med f6ljande synpunkter fran foreningarna pa besl utsmotet:

1. Foreningarnamenar att tgarderna g &r tillrackliga. Foreningarna ber Lfv att an en
gang forstka " vanda pa alla andra stenar” som kanske finns. Foreningarna har
ytterligare fordag till dtgarder som vi har for avsikt att skickatill Lfv i dutet av
juni.

2. Foreningarna anser inte att &tgard ” 17 méste anmalas till 1ansstyrelsen. Atgérden
kan implementeras direkt under befintligt tillstand

3. Foreningarna begér en snabbare implementeringstid géllande alla kortsiktiga
atgarder.

4. Foreningarna hdler med Lfv om att rekommendera dtgarderna: 1,3,4,6,7,9,11.

5. Foreningarna saknar en fartrestriktion (Vclean) vid starter pa bana 3 (19L)

6. Foreningarnaanser att atgard " 2” fortfarande & genomforbar och begér att Lfv
fattar beslut om att inkludera denna atgérd bland dem som tas vidare.
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Sammanfattning

Atgérderna som Lfv tanker rekommendera & ett steg i rétt riktning, men féreningarna menar
att tgarderna g &r tillrackliga

Foreningarnas bedomning av Lfv’'s fordagna agarder &r att:
Centraa Vasby far en marginell forbéttring
Bollstanas kan fa en forbéttring (med fartrestriktion)
Rotebro far en liten forbéttring
Viby fér en klar forsamring
Norrvikenfar en klar forbéttring

Foreningarna begar att Lfv tar med ovanstdende synpunkter fran foreningarna pa beslutsmotet
den 18/6.

Foreningen ber Lfv att &erkomma med skriftliga kommentarer till alla fragestallningar fore
dutet av juni.

Inbjudan till mote

Foreningarna skulle garnavvilja tréffa Lfv i en annan form an de informationsméten som varit.
Efter det att foreningarna har mottagit skriftliga svar pa vara frégestalIningar fored & vi ett
mote med Lfv i mitten pd augusti for att diskutera status pa projektet infor steg 111 beslut. Vi
fored&r en mindre grupp bestdende av 2 representanter fran varje forening och 3-4
representanter fran Lfv.

Emotser svar om ni kan acceptera var inbjudan.

Med vénlig hdsning

Foreningen Vasbybor mot flygbuller

Benny Reuterhagen

Ordférande

Foreningen Boende mot Buller i Norra Sollentuna

Nora Woodward
Ordférande
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Sandlista:

Kopia har sants per post till f6ljande mottagare:

Kerstin Lindberg-Goéransson, Luftfartsverket, Stockholm-Arlanda
Claes Hagstrom, Luftfartsverket, Stockholm-Arlanda

Vanja Edwinson, kommunalrad, Upplands Vasby kommun
Torbjorn Rosdahl, kommunalrad, Sollentuna kommun



