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Mote mellan Luftfartsverket och féreningen Boende mot Buller i
Norra Sollentuna

Datum: 9 Februari 2004

Plats: Arlanda
Motets syfte: Att diskutera atgarder som kan minska flygbullerstérningar i norra

Sollentuna

Foreningens position och krav/énskemal

I tillagg till vad som redovisats i féreningens dokument "forslag till tgarder ” daterat 12/1-2004,
vill vi skriftligt redogora for féreningens position och ytterligare férslag som framférdes pa motet.

Foreningens mal
Foreningen har tva huvudmal gallande flygbullret:

1. Att kraftigt minska antal flygningar 6ver norra Sollentuna (6kat fran ca. 11000 till 52000
per ar sedan idriftsattning av bana 3)

2. For de 6verflygningar som ar kvar éver omradet, vill vi minska bullernivan s& mycket som
mojligt

Foreningens beddémning av Lfv’s atgarder (Lfv’'s " Stenvandningsprojekt”)

Baserad pa den redovisning vi fick pd Lfv's informationsmoéte 20/1 var det foreningens bedémning
att tgarderna inte kommer att leda till en kraftig minskning av bullersituationen i norra Sollentuna
(eller vasby). Efter den mer detaljerade redovisningen vi fick pA vart méte 9/2 héller foreningen
fast vid den bedémningen. Atgarderna kommer kanske att marginellt minska bullernivéen
(féreningens andra mal), men kommer inte att leda till en kraftigt minskning av overflygningar.
Atgarderna som skulle kunna leda till en minskning av éverflygningar ligger under tre
huvudomraden : Sneda inflygningar, Forandrat bananvandningsmonster och nyaljusterad SID/
STAR (nya utflygnings/inflygningsvagar). Tyvar antydde Lfv bade pa informationsmote 20/1 och
vart mote 9/2 att de inte sdg ett stort potential for atgarder som ar genomforbara under dessa tre
omréden. Foreningen haller inte alls med dettaoch menar att det finns manga sadana atgarder
som ar genomforbara (se vart dokument samt nedanstaende nya forslag). Féreningen
overlamnade ett dokument pad métet som motiverade var bedémning av atgarderna. Lfv ombads
att skriva kommenterar till Féreningen om Lfv menar vi har missbedomt effekten av atgarderna.

Foreningen haller inte med Lfv’s princip som styr val av atgarder

Lfv har vid flera tillfallen framfort en princip som styr (eller begransar) val av tilltankta atgarder:
"Syftet ar att minska flygbullret istallet foér att flytta bullret ndgonannanstans” eller "atgarder far inte
ske p& bekostnad av ndgon annan”.

Aven om det later bra, tar var férening starkt avstand fran denna princip och menar att principen
begransar de potentiella atgarder som kan minska bullerstorningar i norra Sollentuna (och
Vasby). Denna princip har inte anvants i var situation. Konsekvens avidriftsattning av 3-bane
systemet fran april 2003 &r att man helt enkelt har flyttat bullret till nya omraden. Vissa omraden
har fatt en kraftig minskning av bullerstérningar medan norra Sollentuna (och Vasby) har fatt en
kraftig 6kning (till exempel har vi fatt en 350% 6kning av 6éverflygningar). Vidare har Sollentuna
kommun aldrig godkant den raka inflygnings vagen séderifran in mot bana 3 (01R).
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Foreningen framforde pa motet 9/2 att det finns atgarder som kraftigt kan minska antal invanare
som nu utsétts for regelbundna maxbullernivaer (6ver 70 dBA) och som samtidigt resulterar i att
ett ldngt mindre antal invanare far tillbaka bullret. En utokat anvandning av 01L istallet for O1R ar
ett exempel pa en sadan atgard. Féreningen menar att denna typ av atgarder maste upp pa
bordet och énskar att Lfv ocksa utredar dessa atgarder i projektet. Om det visar sig att sddana
atgarder kan ge avvikelser mot tillstAndsgivna bullerkurvor &r det upp till tillsynsmyndigheten
(lans styrelsen) att géra den slutligen bedémningen.

Foreningen anser att det saknas kortsiktliga atgarder

Pa motet 9/2 sa Lfv (Lief Sandberg) att man inte ser nagon atgard som kan implem enteras de
narmaste 12 manaderna. Féreningen har framfort till Lfv vid flera tillfallen att det maste finnas
atgarder som kan minska bullerstérningar pé kortare sikt. Eftersom Lfv’s eget forslag till atgarder
kommer att implementeras tidigast 2005, &ar det extremt viktigt att minska bullerstérningar pa kort
sikt. Foreningen har framfort nagra kortsiktiga atgarder i dokumentet och framférde ytterligare tva
nya kortsiktiga atgarder pa motet:

1. Vid sydliga vindar startar Lfvinflygning mot bana 3 (19L) tidigast kl 0700. Férklaring till
detta ar att det finns ett forbud att starta frdn 19R mellan kl 2200-0700. Konsekvensen
av detta ar att Lfv istallet startar frAn bana 3 (19L) fram till 0700 som resulterar i att
Rotebro dverflygs nattetid fram till kl 0700. Vid nordliga vindar startar Lfv inflygning mot
01R fran kl 0600. Darfor har vi 6verflygningar mellan 06000700 nastan varje morgon
hela aret runt (vid nordliga och sydliga vindar). Féreningen fragade varfor man inte
kunde bérjainflygning mot bana 3 (01R) kl 0700 istéllet. Det star Lfv's eget dokument
"Val av bankombination vid atskilda rorelser” daterat 2003-08-15 att natt rader mellan
22.00-07.00. Enligt dessariktlinjer skall inte 01R anvéndas under 0600-0700 for
landningar (med undantag fér IMC). Denna enkla atgard skulle upplevas som en stor
forbattring eftersom de flesta vaknar 0700 eller senare p& morgonen. Som det ar nu
vaks ménga direkt kl 0600 da forsta flygplan flyger éver omradet. Lfv instamde att
denna atgard ar mojlig att genomfora och lovade att utreda den vidare.

2. Foreningen tog upp starter nattetid pa bana 3 (19L). I tillagg till tgarderna som namrts i
foreningnens dokument, foreslog féreningen andra kortsikttiga atgarder som skulle
kunna minska bullerstérningar nattetid. Exempelvis papekade foreningen att ett
fraktbolag (West Air Sweden) opererar med 9 gamla propeller flygplan (HS74 8) som
bullrar extremt mycket. Kan man inte dirigera om dessa flygplan sa att de inte flyger
Over tatort (Bollstanas och Rotebro)? Lfv lovade att titta pa detta samt andra atgarder.

Foreningen tycker det &ar konstigt att Lfv pastar att det inte finns kortsiktiga atgarder samtidigt som
foreningen (som lekméan) har lyckats hitta exempel pa sadana. Féreningen undrar vad det kan
finnas for andra kortsiktiga atgarder (stenar) som Lfv inte har vant upp i "stenvandarprojektet”.

Det saknas atgarder som kan minska bullerstérningar fran starter pa bana 3 (19L)

Lfv's projekt har avgransats med att bara omfatta atgarder som kan minska bullerstérningar fran
landningar mot bana 3 (01R). Norra Sollentuna &r det enda tatbebyggda omrade som drabbas av
bade inflygningar och starter pa bana 3. Darfor ar det viktigt for foreningen att Lfv tar ett
helhetsgrepp pa vart problem och utreder atgarder bade gallande inflygningar samt starter pa
bana 3. Lfv lovade att ocksa utreda atgarder som kan minska bullerstémingar fran starter pa
bana 3 (19L).
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I tillagg till féreningens farslag till atgarder (bdde i dokumentet och forslagen ovan), ar det
gladjande att hora att det kan finnas nya atgarder som kan minska bullerstérningar fran starter
nattetid pa bana 3 (19L). Tva medlemmar fran Vasby féreningen hade ett méte med Lfv (Gunnar
Lonn) pa torsdagen 19/2. Vi koordinerade vara 6nskemal med Vasby foreningen innan moétet och
bad dem representera var férening ocksa Vi forstar att motet resulterade i att Lfv kommer att
utreda tva nya atgarder som skulle kunna minska bullerstérningar for norra Sollentuna: 1) en ny
SID (ny utflygningsvag) Gsterut bort fran alla tatorter, 2) Clean Speed (som skulle resultera i en
hdgre flyghojd 6ver Rotebro jamfort med idag).

Foreningen menar att norra Sollentuna utsétts for mer buller &n nédvéandigt

Det &r inte nogmed att norra Sollentuna har fatt en kraftig 6kning av 6verflygningar (de flesta till
foljd av den raka inflygningen som inte ens ar godkénd av kommunen). Féreningen menar att
norra Sollentuna utsatts for mer buller an nédvandigt. Lfv framférde p& motet att de gor allt de
kan for att undvika landning pa bana 3 (01R). Foreningens uppfattning &r att det ar tvartom; att
Lfv landar mer &n nédvandigt pa bana 3 (01R) och avgér nattetid fran bana 3 (19L) mer an
nodvandigt. Vi har tre exempel pa detta:

1. Lfv pastod pa motet att peak omfattar bara tre timmar pa en vardag och att man i grund
inte landar mer &n tre timmar (forutsatt ej nordvastliga vindar) pa bana 3 (01R). P& 6vrig
tid anvander man "off-peak” bankombinationen (till ex ARR 01L, DEP 08). Baserad pa
foreningens egna noteringar, menar foreningen att det finns fa tillfallen dar Lfv bara har
landat tre timmar pa bana 3 (01R).

2. Lfv pastod pd motet att man inte landar pa bana 3 (01R) under lordagar och séndagar.
Baserad pa foreningens egna noteringar kan vi instamma att man anvander bana 1 (01L)
pa lérdagar, men oftabana 3 (01R) pa séndagar (atminstone mellan ki 1400-2100).

3. | Lfvs eget dokument "Val av bankombination vid atskilda rorelser” daterat 2003-08-15
star det vilka bankombinationema som anvands vid vindstilla dagar (mindre &n 5 knop).
De prioriterade bankombinationer innebar inga flygningar éver norra Sollentuna. Men
baserad pa féreningens egna noteringar flygar man in mot bana 3 (01R) samt startar fran
bana 3 (19L) nattetid vid de flesta vindstilla dagar. Givetvist kan vindférhallanden vara
annorlunda i Rotebro &n pa Arlanda men det som starkar vara misstankar mest ar de
manga tillfallen dar Lfv landar pa bana 3 (01R) under dagtid och startar fran bana 3 (19L)
under nattetid samma dygn fast vindférhallandena ar de samma. Bara den senaste
veckan har vi tvd nya exempel pa detta.

Exempel 1) Natten till 20/2 startar frAn bana 3 (19L) kl 2200-0600, landingar pa
bana 3 (01R) fran kl 0600 20/2. Vindforhallanden de samma hela dygnet: svaga
nordvastliga vindar.

Exempel 2) Eftermiddagen/kvéllen 23/2 landning pa bana 1 (01L), startar fran
bana 3 (19L) fran 2300 nattetid. Vindférhallanden de samma hela dygnet:
vindstilla.

Pa motet 9/2 konkluderade foreningen och Lfv att det enda sattet att visa vems uppfattning som
ar den "ratta” ar att Lfv tar fram fakta. Vi kom 6verens om foljande analyser:

1. Uppfattning om bananvandning under peak
Féreningen foreslar att Lfv tar ut data mellan 1/9-2003 och 29/2-2004 och réknar ut antal
timmar bana 3 (01R) anvants per dag pa vardagar vid inflygning séderifran

2. Uppfattning om bananvéndning pd séndagar
Foreningen foreslar att Lfv tar ut data mellam 1/9-2003 och 29/02-2004 och raknar ut
antal ganger/timmar bana 3 (01R) anvants pa sondagar vid inflygning soderifran
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3. Uppfattning om bananvéndning vid vindstilla dagar
Foreningen foreslar att Lfv redogor for antal tillfallan dar Lfv har avvikit frAn huvudregeln
(prioriterad bankombination) vid vindstilla dagar. Mest intressant for féreningen ar de
tillfallen som avvikelsen har inneburit inflygning mot bana 3 (01R), eller starte fran bana
3 (19L) nattetid. Period en: mellan 1/9-2003 och 29/02-2004.

Foreningen o6nskar ett skriftligt svar

Lfv kommer att lamna skriftliga svar pa foreningens forslag till atgarder (bade i dokumentet samt
de nya som vi framforde pa moétet och redovisats ovan) senast i borjan pa mars. Eventuellt
kommer féreningen och Lfv att ha ett nytt mote innan sommaren.
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