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SWEDISH AIRPORTS

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Samarbetsorganet for Arlanda flygplats

Redovisning av system for kurvade eller sneda inflygningar
(2 bilagor)

Luftfartsverket (LFV), numera Swedavia AB, har i dom i mal angaende
omprévning av sarskilt villkor 6 (Miljooverdomstolens dom i mal M 9403-07
daterad 2008-10-22), forelagts att senast den 2 januari 2011 till
samarbetsorganet och Lansstyrelsen i Stockholms lan redovisa system som
mojliggor kurvade eller sneda inflygningar. De olika systemen ska belysas
utifran aspekterna buller, driftférhallanden, kapacitet, ekonomi och
sakerhet. Med anledning harav onskar Swedavia lamna foljande redovisning.

Sammanfattning

Swedavia har upprattat en handlingsplan (bilaga 1) avseende utredning av
mojligheterna att begransa bullerexponeringen over Upplands Vasby tatort,
i vilken ingar utredningar av mojligheterna att inféra kurvade och sneda
inflygningar’ till flygplatsen. Efter genomforda utredningar kan det
konstateras att det idag inte finns nagot system som mojliggor kurvade
eller sneda inflygningar som undviker Upplands Vasby tatort med
bibehallande av nuvarande kapacitet och darmed inte heller med en utokad
kapacitet. Swedavia har darfor studerat mojligheten att sa langt mojligt
undvika overflygningar over Upplands Vasby tatort och inom ramen for
detta studerat mojligheten att minimera bullerexponeringen over Upplands
Vasby tatort sa att maximalljudnivaer Gverstigande 70 dB(A) begransas till
hogst tre ganger per arsmedeldygn.

Handlingsplan

Som konstaterats ovan finns inte nagot system som mojliggor kurvade eller
sneda inflygningar som undviker Upplands Vasby tatort annat an for enstaka
flygningar och vid goda vaderforhallanden. Redovisningen sker darfor i form
av en handlingsplan. Huvudsyftet med planen ar att, i ett forsta steg,

" Sned inflygning baserad p4 VOR/DME till ESSA bana 01R, D-LFV 2009-058119

Stockholm-Arlanda Airport
Stockholm-Arlanda Airport
190 45 Stockholm-Arlanda
08-797 6000 T

08-797 86 00 F
arlanda@swedavia.se
www.arlanda.se

Org nr. 556797-0818

Sate: Sigtuna kommun

Dokumentnummer
D 2010-031676

Handlaggare

Anette Nas
0709-227056 T
0709-22 70 56 M
anette.nas@swedavia.se



identifiera sadana aktiviteter som kan minimera bullerbelastningen Gver
Upplands Vasby tatort och leda till att antalet overflygningar som genererar
en maximalljudniva 6verstigande 70 dB(A) begransas till hogst tre ganger
per arsmedeldygn. Swedavia har sarskilt studerat mojligheten att undvika
overflygning over Upplands Vasby tatort genom s.k. kurvade inflygningar.

Det pagar for narvarande en malmedveten och varldsomspannande
utveckling inom omradet satellitnavigering. Applikationer som omfattar
inflygnings- och landningssystem ar redan idag till viss del tillgangliga och
godkanda. Dessa ar dock annu behaftade med kraftiga begransningar vilket
hindrar bl.a. anvandning i hogtrafik. Mycket utvecklingsarbete aterstar
darfor innan hela branschen kan anamma och till fullo utnyttja den nya
tekniken. Stockholm-Arlanda flygplats behov av denna nya teknik ar inte
unik utan delas av ett stort antal flygplatser runt om i varlden. Eftersom
utvecklingsarbetet sker pa bred global front, blir inte denna redovisning
heltackande utan ger endast en bild av for Arlanda relevanta
utvecklingsinitiativ som har tagits eller som planeras i nartid. Ambitionen ar
aven att planen sa langt det ar mojligt, i ett bredare perspektiv ska tacka
in ovriga nationella/internationella utvecklingsaktiviteter som ryms inom
detta nya teknikomrade.

Handlingsplanen avses uppdateras med jamna mellanrum och nya forslag
till aktiviteter att utreda kommer att foras in lopande. Planen kommer att
tydliggora vilka aktiviteter som Swedavia har radighet 6ver och pavisa for
vilka delar av utvecklingen som Swedavia ar beroende av andra aktorers
planer och inriktningar. Swedavia kommer i handlingsplanen att redovisa de
atgarder Swedavia forordar och bolaget kommer att verka for att de
forslagen ocksa kan genomforas pa sikt.

Innehallet i planen speglar de aspekter som redovisningen ska omfatta,
namligen buller, driftférhallanden, kapacitet, ekonomi och sakerhet. Nedan
foljer nagra kommentarer och reflektioner kring dessa aspekter.

Buller

Bullerexponering i flygplatsens narhet, orsakat av inflygande flygplan
forsvinner inte genom inforande av ny teknik. Ny satellitbaserad RNP AR?-
teknik ar emellertid mer flexibel och ger storre mojligheter att konstruera
inflygningsvagar m.m. sa att antal bullerexponerade minimeras. Nackdelen
ar att forandrade flygvagar leder till att andra omraden an idag kan komma
att bullerexponeras.

* Required Navigation Performance — Authorization Required



Den nya satellitbaserade tekniken mojliggor en utformning av
inflygningsprocedurer som inte ar beroende av markbunden infrastruktur
varfor dessa kan forlaggas pa ett mer optimalt satt bade ur flygoperativ och
bullerbelastningssynpunkt. Handlingsplanen redovisar de olika system som
finns idag, vilka som haller pa att utvecklas och vilka som férvantas komma
i en framtid.

Vidare redovisas i planen aven resultatet av den utredning inklusive
bullerberakning, som flygplatsen genomfort avseende olika exempel pa
forlaggning av kurvade inflygningsprocedurer till bana 01R (bilaga 2).

Driftforhallanden

For narvarande ar de begransningar som ar forknippade med anvandning av
kurvade inflygningsprocedurer sadana att dessa inte kan anvandas i
hogtrafik. Saval radande vaderbetingelser som kompetens hos flygledare
och piloter, utrustning i flygplan och myndighetstillstand begransar
optimalt utnyttjande av den nya tekniken. Idag kan darfor den publicerade
RNP AR-procedur som leder till bana 01R endast anvandas for landning for
enstaka inflygningar och vid goda vaderforhallanden.

For att den nya tekniken ska fa full genomslagskraft inom branschen maste
begransningarna minimeras sa att dessa inte paverkar nuvarande och
framtida behov. Detta kommer att ta tid, vilket erfarenheter fran
implementering av andra flygsakerhetsrelaterade initiativ visar.

Kapacitet

Uppratthallande av kapacitet som kan méta efterfragan pa flygresor ar av
avgorande betydelse for verksamheten vid Stockholm-Arlanda flygplats.
Swedavia avser att soka ett nytt miljotillstand och kommer att soka
tillstand till parallella mixade operationer for att kunna méta den
forvantade efterfragan pa flygresor.

Det ar av flygsakerhetsskal i dagslaget inte mojligt att genomfora kurvade
inflygningar till bana 01R samtidigt med raka inflygningar till bana 01L. Det
gar for narvarande inte heller att ange nar sa kan bli mojligt. RNP AR-
baserade inflygningssystem ar idag darvidlag en kraftigt
kapacitetsbegransande faktor.

Ekonomi

Under avsnittet ”Ekonomi” i handlingsplanen redovisas i en enkel tabell en
uppskattning av resp. aktors kostnader for inforande av RNP AR.
Kostnaderna fordelas olika och kan for vissa aktorer tyckas hoga men



eftersom inforandet av denna nya teknik ger omfattande positiva effekter
for hela flygbranschen gar dessa kostnader att bara. Flygplatsens egna
kostnader som kan kopplas till utvecklingen inom omradet ar primart
kostnader for framtagande av in- och utflygningsprocedurer, utbyte av viss
teknisk infrastruktur samt kostnader for deltagande i olika
utvecklingsprojekt. For flygbolagens del handlar det framst om
teknikutbyte i flygplan eller uppdateringar i programvara i flygplansburna
system.

| sammanhanget bor ocksa den ekonomiska konsekvensen av att Stockholm-
Arlanda flygplats inte kan nyttja den senaste tekniken beaktas. Idag kan
flygplatsen erbjuda 84 flygrorelser per timme. Om flygplatsen inte kan
tillampa mixade parallella operationer nar behovet av flygrorelser
overskrider 84 rorelser per timme, innebar det att flygplatsen inte kan
mota efterfragan pa flygresor och flygplatsens formaga att attrahera mer
flygtrafik forsamras. | forlangningen innebar det stora konsekvenser for
flygplatsens mojligheter att tillgodose efterfragan pa flygresor och darmed
riskerar hela regionens och landets tillvaxt att paverkas. Utan att i detalj
utveckla resonemanget skulle detta innebara kraftigt forsamrade
mojligheter for flygplatsens framtida utveckling’.

Flygsakerhet

Processen for inférande av ny teknik i flygbranschen ar langsam. Detta
galler bade inférande av markbaserad teknik och teknik som ingar i
flygplanets olika system. Eftersom uppratthallande av flygsakerheten ar
hogsta prioritet ar test- och utprovningsprocessen rigoros.
Tillsynsmyndigheten i Sverige (Transportstyrelsen?) har att folja
internationella regelverk och aven om ny teknik finns tillganglig innebar det
inte att alla nodvandiga regelverk finns faststallda. Detta innebar att
tillstandsprocessen blir langsam. System som godkanns internationellt ska
saledes galla inte bara for svenska och europeiska forhallanden utan aven
pa global niva. Ett exempel pa den langsamma processen ar att det redan
under 2004 (Stenvandarprojektet) genomfordes test av kurvade inflygningar
vid Stockholm-Arlanda flygplats. Det drojde sedan anda till 2010 innan
denna procedur godkandes och publicerades och darmed kan anvandas vid
enstaka inflygningar.

En livscykel for ett flygplan uppgar till minst 30 ar, vilket innebar att
flygplansflottan vid en flygplats bestar av bade aldre och nya flygplan. De

? Se vidare FOI-rapporten “En samhéllsanalys av Stockholm-Arlanda Airport — Flygplatsens
inverkan pa Stockholmsregionen och Sverige”
* Europeiska byran for luftfartssikerhet - European Aviation Safety Agency



system som luftfarten ar beroende av forlitar sig darfor pa saval teknik fran
1950-talet (NDB/VOR) som 2010-talsteknik (RNP AR). Aldre system ska
saledes under lang tid leva sida vid sida med ny teknik. De olika systemen
ska vid varije tillfalle fungera pa ett flygsakert satt oberoende av alder pa
de flygplan som systemen vid varje givet tillfalle ska hantera.

Med vanlig halsning

Anders Ledin
COO0s

Bilagor

1 Handlingsplan for att begransa bullerexponeringen dver Upplands Vasby
tatort, v. 00.02

2 Bullerberakning - Kurvade inflygningsalternativ 01R, Stockholm-Arlanda
flygplats



