Följande är en redogörelse från Sollentuna Kommun över vad som har gjorts innan bana tre togs i drift april 2003.  Om ni vill ha mer information kan ni kontakta Dan Sjöberg på Sollentunas Miljö- och Hälsoskyddskontoret, tel 08-57921479.

1991

· Krav på provisoriskt riktvärde 60 dB(A) för maximalnivå för flygbuller i Sollentuna

· Krav på mätningar av flygbuller i Sollentuna för att konstatera läget och med krav att koncessionsnämnden fastställer högsta tillåtna frekvens överskridande av riktvärdet

· Krav på åtgärder för att minska antalet fordonstransporter till och från Arlanda

· Krav på sanktionssystem mot de flygbolag som av oaktsamhet orsakar onödiga bullerstörningar.

· Krav på att hänsyn vid fastställande av bullerriktvärden tas till andra störningar som järnväg och väg 

1996
Ur skrivelse till miljödepartement vid överklagan av koncessionsnämndens beslut:

Kommunen har i yttranden påpekat att exempelvis Rotebro i norra Sollentuna redan är så stört av buller från vägtrafik och tågtrafikbuller att man måste ta hänsyn till detta vid utformningen av de villkor som gäller för flygbullret. 

MHK anser det i grunden inte godtagbart att man skall acceptera rikt och gränsvärden utan att ta hänsyn till andra störningskällor i området.

1997

Luftfartsverkets ansökan om ändring villkor

Kommunens yttrande:
……….

Att därutöver anföra att bullret från landande och flygplan i vänteläge  av många kommuninnevånare upplevs som störande

Att som nämndens viljeyttring till Koncessionsnämnden framföra att villkor bör ställas för att så snabbt som möjligt öka andelen tysta plan…..

Att kommunen vidmakthåller det långsiktiga kravet på att maxbullernivån 60 dD(A) över kommunen

………………

Om ovanstående krav ej nås på kort sikt så måste koncessionsnämnden införa begränsningar i form av att andra flygvägar för bullrande plan prioriteras eller att andelen tysta plan ökar snabbare. Vidare skall kontrollstationer införas för att bedöma om korrigeringar i tillståndet kan vidtas.

Kommunen framhåller vikten att teknikutvecklingen påskyndas så de ursprungligen planerade in och utflygningar till 3:e banan kan ske

1997

Kontrollprogram för Arlanda flygplats, buller.

Kommunens yttrande:
Att påpeka att norra delen av Sollentuna (tätorten Rotebro/Rotsunda) sannolikt kommer att beröras av nya utflygningsvägar. Detta kräver att de regler som gäller för flygning över tätort också skall gälla dessa delar.
Att kommunen anser att ett mätprogram för flygbuller är ett absolut krav och att detta skall redovisas innan kontrollprogrammet antas.

Mätprogrammet skall innefatta maximalnivåerna från såväl startande som landande plan. Kommunen anser att ett sådant mätprogram i ett inledningsskede måste innefatta relativt många platser och en sådan mätplats skall förläggas till Rotebro/Rotsunda på plats där andra bullerkällor medverkar.

1998

Kommunen godtager ökning av antalet flygrörelser i tvåbanesystemet till 315000.
Enligt den redovisning som gjordes från LFV berörs inte sollentuna av maximalnivåer  över 70 dB(A)

1998

LFVs ansökan om ändring av flygvägar med anledning av översyn och optimering av flygvägar i Europa

Sollentuna kommun kan acceptera förslaget till nya flygvägar om särskilda villkor ställs. Det gäller att komma till rätta med de idag påtagliga konsekvenserna i form av ökat buller och stora säkerhetsrisker under maxtimmarna pga ett otal lågflygningar över Sollentunas mest tätbebyggda områden. De störande överflygningarna har inte redovisats i beslutsunderlaget.

………

ytterligare lågflygningar över sollentunas tätbyggelse kan inte accepteras
1998

Överklagan av 1998 års koncessionsbeslut

Kommun:
……

Regler måste införas som säkerställer att luftfartsverket inte totalt eller vid högtrafik dirigerar eller medger andra flygvägar än vad koncessionen/ansökan redovisat. Ytterligare lågflygningar över Sollentunas tätbebyggelse, inför landningen även på tredje banan, kan inte accepteras.

……

att hos miljödepartement hemställa att departementet påfordrar särskild och fördjupad utredning rörande störningar från den landande trafiken och möjligheter att minska dessa störningar. Särskilt borde då möjligheten att minska maximalljudnivåerna nattetid över tätbebyggda områden till 60 dB(A) beaktas. 
