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Mote mellan Luftfartsverket och féreningen Boende mot
Buller i Norra Sollentuna

Vi har tagit del av ovannamnda skrivelse gédllande féreningens position och
krav/onskemdl till atgarder for att minska bullret Gver Sollentuna samt
skrivelse daterad 2004-01-12 om foéreningens krav och férdag till atgérder for
att minska flygbuller i norra Sollentuna. Vi har ocksa tagit del av foreningens
anteckningar och bedémning av atgarder daterad 2004-02-09. Nedan foljer
vara kommentarer till dessa.

Foreningens position och krav/onskemal (skr 2004-02-24)

Foreningen uttrycker besvikelse for att det under méten den 20 januari och 9
februari fran Luftfartsverkets sida antyddes att potential inte finns for atgarder
som & genomforbara nér det galler snedainflygningar, forandrat
bananvandningsmoénster och nyaljusterade SID/STAR.

Luftfartsverket & av annan asikt. Det finns flera dtgarder som &r potentiellt
genomforbara. Vissa kan genomforas pa kort sikt (6-12 man) medan andra tar
betydligt langre tid att genomfoéra.

Sneda inflygningar

For narvarande arbetar vi dels med att utreda om det finns ndgra mojligheter
att &stadkomma 15-gradiga inflygningar till bana 01R som haller sig utanfor
omradet runt Upplands Vasby tétort, med hansyn tagen till villkor 6.
Allaidag tankbara, mojliga varianter leder olyckligtvisin i omradet runt
Upplands Vasby tétort som inte bor dverflygas. Forslagen innebér dessvérre,
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vid inflygning fran oster, att oberoende inflygning till bana O1L inte kan
anvandas.

Vi arbetar ocksa med hur olika typer av RNAV skulle kunna appliceras pa
inflygningar. Inga av dessa alternativ & dock genomférbara pa kort sikt.

Forandrat bananvandningsmonster

Pa kort sikt finns det troligtvis inte ndgra dtgéarder som kan ge effekt &ven om
foreningen framhardar att det finns. Férandringar av bananvéndningsmaonster
har oftast en direkt paverkan pa hur trafiken skall avvecklas och sadana
forandringar maste forst analyseras noga innan de eventuel It gar att
genomfora.

| skrivelse fran 2004-01-12 fores s att landningar vid nordlig vind sker till
bana O1L istéllet for bana O1R.

Utover flyttning av bullret och att det kan innebéra konsekvenser pa
bullerkurvan, sa medfor detta forslag att nya SID:ar fran 01R behdver
konstrueras, vilket sannolikt kommer att krdva en andringsansokan till
Miljédomstolen.

En anvandning av bana 01R som ren startbana medfor ocksa en paverkan pa
regul ariteten/kapaciteten. Utbver problem med avisningskapacitet och att vissa
flygplan kommer att krdva O1L (Iangre bana) medfor det konsekvenser p g a
|agfartsstarterna. Pa grund av banornas inbordes placering kommer
|agfartsstarter som skall vasterut, det allra storsta flertalet, att tvingas stiga rakt
fram till dess ett hojdoverlage etablerats till Missed Approach-proceduren for
01L och dettainnebér darmed langre avstand mellan starterna vid tillfalen
med jet bakom prop.

Nér det géller sommarperioden &r, enligt tidigare erfarenhet, det knappast
troligt att peakperioder intraffar. Darmed kommer bana 01R endast att
anvandas vid nordvastliga vindar nér efterfrégan Gverstiger ca 35 rorelser per
timme.

Nya/justerade SID/STAR

Vi utreder hur nyttjande av SID vid start frén bana 19L skulle kunna hanteras
bade dag- och nattetid. Att kunnata hand om de bullrande postflygningarna pa
nétterna & en del av detta. Luftfartsverket tréffade for Ovrigt representanter for
flygbolaget West Air 2004-03-11 for att se vad man tillsammans kan gora for
att minska bullerstérningar under nétter.

Eventuella justeringar till SID/STAR skulle kunna goras rel ativt omgaende,
dock inte kortare tid an 6 manader for full implementering. Publicering i
svenska AIP (Aeronautical Information Publication) tar lang tid att genomfora.
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En forandrad arbetsmetodik for flygledningen skulle majligen ga nagot
fortare, men inte under kortare tid &n ett havar.

Foreningens uppfattning om Lfv’s princip som styr val av atgarder

De flygvagar vi anvander oss av har godkénts av Koncessionsnamnden, den
instans som da tillstdndet soktes hade till uppgift att avgora hur omvarlden sa
langt som majligt skulle skyddas fran bullerexponering. Det & skillnad pa att
flytta bullret ndgon annanstans och att flytta det till nagon annan. Vi férsoker
helatiden i var planering att |agga flygvagar sa att exponering sker i omraden
dar det inte bor manga méanniskor. Dessa mdjligheter & redan utnyttjade i hog
grad och vi maste nu ta hansyn till alla boende runt flygplatsen nér vi planerar
atgarder, ingen &r viktigare an nagon annan.

Foreningens uppfattning om att det saknas kortsiktiga atgarder

1) Det &r riktigt att Luftfartsverket lovade att utreda mgjligheten att borja
inflygning till bana 01R kI 07 istéllet for ki 06, och det pagar ocksa en sdan
utredning. Att starta bana 19L under natt fram till kI 07 & ndgot som ingar i
det tillstandsgivna bananvandningsmonstret. For narvarande pagar en éversyn
av anvandningen av SID fran bana 19L under nattetid, se ovan under
"Justering av SID/STAR”. Vid vindstilla skall normalt inte bana 19L anvandas
for start, varfor det pagar en versyn av de arbetsmetoder som reglerar
flygledningens sétt att arbeta under nétter nér det géller val av banai
anvandning ("runway in use’). Notera dock att detta endast galler under
vindstilla tillfallen. Nar vinden blaser skall start och landning i méjligaste mén
alltid ske mot vinden, av flygsakerhetsskal.

Vid nordliga vindar far vi inte landa bana O1R forran tidigast kl 06 p ga

L 6wenstromska §ukhuset. Det normala nattalternativet for landning & bana
O1L. Vid bravéader och vind frén nordost anvands normalt bana 26. Vart
forstaval under dagtid vid nordliga vindar & normalt, om off-peak rader, att
landa pa bana 01L, medan det vid peak & bana 01R som anvands for landning.
Byten mellan off-peak och peak intréffar normalt négonstans mellan kl 06 och
07. Peak skall normalt alltid hanteras pa parallellbanorna. Att byta banmonster
under peak ar mycket besvéarligt och komplicerat ochdéarfér ndgot vi pg a
flygsakerhetsskal undviker i det langsta. Darfor borjar vi normalt att landa pa
bana O1R strax efter kl 06 vid nordliga vindar.

2) Se ovan under " Justering av SID/STAR”.

Foreningens uppfattning om att det saknas atgarder som kan
minska bullerstorningar fran starter pa bana 3 (19L)

Det &r riktigt att Luftfartsverket lovade att utreda atgarder som kan minska
bullerstérningar fran starter pa bana 19L. Vi hanvisar har till ” Justering av
SID/STAR” enligt ovan.
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Vad som kan bli resultatet av moétet mellan Foreningen Véasbybor mot buller
och Luftfartsverket den 19 februari, & annu for tidigt att saga. L uftfartsverket
utreder ett antal madjligheter att i mojligaste méan justera eller anpassa SID-
monster for starter bana 19L, se ” Justering av SID/STAR” ovan.

Foreningens menar att norra Sollentuna utsatts for mer buller &an
nédvandigt

Foreningens skrivelse fran den 9 februari innehdller ett fordag att
Luftfartsverket tar fram data for perioden mellan den 1 september 2003 och 29
februari 2004 gallande landningar pa bana 01R under sbndagar samt
bananvandning under peak.

Flygvagsuppfoljningsprogrammet visar foljande statistik under perioden, dock
maste reservation goras for utebliven uppdatering av lankning i systemet under
hésten 2003.

Antal landningar pa 01R vardagar 2003-09-01—2004-02-27

Datum Antal Fordelat pa Datum Antal  Foérdelat pa
antal antal
timmar timmar
030901—030905 394 19 031201—031205 125 7
030908—030912 218 11 031208—031212 535 28
030915—030919 358 20 031215—031219 452 25
030922—030926 84 5 031222—031226 180 12
030929—031003 214 11 031229—040102 0 0
031006—031010 546 27 040105—040109 0 0
031013—031017 728 39 040112—040116 237 15
031020—031024 318 20 040119—040123 373 19
031027—031031 21 2 040126—040130 0 0
031103—031107 299 17 040202—040206 217 9
031110—031114 O 0 040209—040213 1374 66
031117—031121 476 23 040216—040220 311 19
031124—031128 189 9 040223—040227 9 1

Summa 7658 404
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Antal landningar 01R under sbndagar

Datum

2003-09-07
2003-09-14
2003-09-21
2003-09-28
2003-10-05
2004-03-12
2003-10-19
2003-10-26
2003-11-02
2003-11-09
2003-11-16
2003-11-23
2003-11-30

Antal Datum

0 2003-12-07
0 2003-12-14
0 2003-12-21
224 2003-12-28
0 2004-01-04
173 2004-01-11
0 2004-01-18
0 2004-01-25
0 2004-02-01
0 2004-02-08
0 2004-02-15
0 2004-02-22
0 2004-02-29

Summa

Antal

Enligt statistiken anser vi att vi uppfyller ert krav. Endast vid nordvéstliga
vindar, banavstangningar eller vid en efterfragan pafler an 35 rorelser kan det
medfora anvandning av bana 01R ut6ver foreningens onskema om
tidsbegransningar.

Nér det galler starter fran 19L mellan Upplands Vasby och Vallentuna,
hanvisar vi till ”"Nya/justerade SID/STAR” ovan. Att flytta alla starter nattetid
till flygvagen mellan Upplands Vésby och Rosersberg, vilket féreningen
foresprékar, ar bade olampligt och omajligt med hansyn tagen till bullerkurvan
och det allmanna villkoret.

Foreningens bedomning av Lfv’s atgarder (Lfv's
" Stenvandningsprojekt, foreningens skr 2004-02-09)

Nér det gdler foreningens bedomning av dtgérder anser vi att dessa &r till stora
delar korrekta. Luftfartsverkets kommentarer betraffande sneda inflygningar,
forandrat bananvandningsmonster samt forandrade SID/STAR éaterfinns i
tidigare avsnitt. For ovrigt vill Luftfartsverket kommentera foljande.
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Hogre glidbanevinkel

Er bedomning &r korrekt. Detta forslag till &tgard kommer dock inte att
genomfdras eftersom en hogre glidbanevinkel an 3 grader innebér att banan
inte kan anvandas for landning under daligt vader.

Foreningens forslag till Luftfartsverket, skr 2004-01-12, punkt 6.2

Da de flesta av foreningens forslag eller &sikter kommenterats ovan véljer
Luftfartsverket att endast kommentera féljande.

Hojd

| detta avseende arbetar vi med att vardera effekterna av CDA kontra héjd
anflygningshojd, framforallt i syfte att forbéttra situationen fér Upplands
Véashy.

Flygvagar, avstand/sidavstand

Nér det galler den sa kallade " konvergenspunkten” sd anser vi att det & en stor
spridning pa var flygplanengor sin insvang till bana O1L. Nér trafiken tillater
leds trafiken in norr om Rotebro mot denna bana. Nér trafiken okar medfor
kravet pa ett sikert och valordnat trafikflode att trafiken sekvenseras och leds
in langre sbderut och kan da 6verflyga Rotebro och omraden dven val soder
om.

Nér det galler bana 01R paverkas Rotebro savklart i storre omfattning sa
lange raka inflygningar maste tillampas. En forandring av SID 19L paverkar
situationen positivt for Rotebro, dock magjligtvis med en ny konvergenspunk t
nagon annanstans.

Med vanlig hdlsning

Anders Ledin
Chef Operativa Avdelningen Airside
Stockholm-Arlanda flygplats



