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Flygbullerfrigan i Sollentuna

Tack for Ert brev angdende synpunkter i flygbullerfrigan. Jag vill svara pa Fra
synpunkter genom att i det hér brevet kort redogéra for de villkor som
flygplatsen har att f5lja och ocksa beskriva svérigheterna med mitningar av
buller. Jag vill ocksé girna att vi ytterligare kan diskutera bullersituationen i
Sollentuna Kommun vid bestk frdn Er sida pa flygplatsen. Jag har bett
flygplatschefen Kerstin Lindberg Géransson att ordna detta.

Nir vi ansékte om tillstind for verksamheten ansigs bullerbegriinsningar
angivna som berdknat FBN vara det bésta sittet att beskriva bullerexponering
frén flygplatsen. FBN star for Flyg Buller Niva och #r ett siitt att beridkna
flygbuller som drsmedelvirde. Berikningsmetoden tar hinsyn till att en
bullerhéndelse pd kvillen stor mer 4n en hiindelse pé dagtid och att en
bullerhéindelse pa natten stor ytterligare mer. Vi fick dérfor ett villkor frén
dévarande koncessionsndmnden som s#ger att vi utanfor en viss linje runt
flygplatsen inte far bullra Sver 55 dB angivet som FBN.

Vi fick dessutom en grins fr maximal bullerniva nattetid éver
Lowenstrémska Sjukhuset och isoleringsvillkor som siger att vi skall isolera
hus som utsétts f6r berdknade maximala bullernivéder p4 80 dB respektive 70
dB tre ginger per natt i tva etapper. Vi har i dvrigt inga villkor kopplade till
maxbullernivéer runt flygplatsen.

I samband med koncessionsansékan redovisade vi kartor med linjer inom vilka
bullernivaer dverstigande 80 och 70 dB som ett beriknat maximalvirde
forvintas forekomma tre ginger per drsmedeldygn vid det tillstindsgivna
trafikfallet 372 100 rorelser per ar. Linjemarkeringarna dr att betrakta som
information och inga villkor kopplades till dem.

Dessa berdknade ljudnivéer kan inte jimfSras med stickprovsméssiga
ljudmétningar utforda idag. Vid en ljudmétning erhills en stor spridning i
maximal Jjudniva, dven for en och samma flygplanstyp pa en och samma
flygvég. Spridningen kan vara sa stor som 10 dB. Spridningen beror pa
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vindforhéllanden, flygvigens spridning i sidled, atmosfiren, mikrofonens
placering, den enskilda flygningens gasp&drag, héjdprofil med mera. Vid
berikningar déremot, erhélls en maximal ljudniva for en flygplanstyp p4 en
flygvig genom att ett standardgaspadrag respektive en standardatmosfir antas
och att flygplanet antas f6lja en normal profil utefter en flygvig.

Maximal bullerniva kan dessutom mitas pa ett antal olika sitt. Dels kan man
mita med tidsvégning “Fast”, sdsom mitningarna i Sollentuna genomforts.
Mitningarna visar di en hogsta ljudniva integrerad under en &ttondels sekund
under en flygbullerhindelse. Métningar kan ocksé genomforas med
tidsvigning “Slow”, vilket innebir integrering under en sekund. Ett *Slow”-
virde visar i storleksordningen 2 — 3 dB(A) ldgre maximal ljudniv4 #n ett
“Fast”-vdrde men i gengild en mindre spridning och stétre repeterbarhet pa
grund av ligre beroende av tillfilligheter som ex vindpustar och
tryckforandringar. Véra berskningar 4r genomforda med killdata inmétta med
tidsviigning ”Slow” som grund.

Maximal bullernivé &r komplicerat och det har dérfor viixt fram flera s#tt att
presentera det. Férutom “Fast” och *Slow” ovan, finns ocks& SEL. Fér att
minska inverkan av extremt kortvariga fluktuationer, sa korta att 6rat ofta inte
uppfattar dem, kan man beskriva bullret frén en enstaka flygbullerhindelse
med ett s kallat SEL-virde (Sound Exposure Level), vilket &r ljudenergin
under hela flygbullerhdndelsen komprimerad till en sekund. SEL kan sedan
réknas om till maximal ljudnivi med en vedertagen formel, och p4 detta sitt
erhélles en storre traffsikerhet och mindre spridning i resultatet.
Maxbullernivierna som anges i véra isolervillkor anges som tredje hogsta
under en natt och som en jimfGrelse kan ndmnas att man med maximal
ljudnivd for végtrafikbuller menar den ljudniva som Sverskrids av 5 % av
fordonen (vedertagen standard i Nordisk Berikningsmodell for
Vigtrafikbuller).

Det &r riktigt som ni skriver att flygplanen inte far flyga under 750 meter s&
vida de inte befinner sig p4 den s kallade glidbanan, inflygningen mot
landningsbanan. Vissa flygplan, §vervigande mindre typer, fir dock angdra
glidbanan pa 600 merters hojd. Vi fsljer upp var och hur hogt flygplanen
flyger och rapporterar varje kvartal resultatet av uppfljningen till
samarbetsorganet. I de fall flygplan har gatt for 1agt eller inte hallit sig inom
flygvégarmna skickar vi ett brev till flygbolaget och paminner om att det &r
viktigt att de haller sig p4 anvisade hdjder och flygvigar.

SO,]:I‘I sagt, v1 dterkommer med en inbjudan till att beséka flygplatsen.

Med vénlig hilsning
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Lars Rekke
Generaldirektér

Kopia: Kerstin Lindberg Géransson




