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Anges vid kontakt med muljédomstolen

Miljratt

I miljédomstolens mal M 30165-04:1 rérande ldnsstyrelsens ansdkan om omprdvning av
villkor 6, avseende Gverflygning av Lgpla.nds Vishy tdtort, i Lufifartsverkets tillsténd
enligt mil _}ﬁskvddslagen till verksamheten vid Arlanda flygplats, har linsstyrelsen och
Luftfartsverket yttrat sig i anledning av synpunkter som inkommit efier kungorelse om
ansdkan. Direfter har linsstyrelsen ingett ett yitrande som mnebér viss justering av
anskar.

Handlingarna i malet hills tillgéingliga, férutom vid domstolen Fleminggatan 14 |
Stockholm, hos miljo- och hilsoskyddschefen Agneta Westerberg, Sigtuna kommunhus,
Sodergatan 20 1 Mirsta (aktforvarare) tel 08-39126000.

Eventuella synpunkter med anledning av hittills ingivna yttranden och synpunkter skall
framstéllas skriftligen till miljédomstolen (helst 15 ex). med uppgift om mélnummer,
senast den 30 november 2006.

Stockholms tingsritt, miljidomstolen
Box 8307, 104 20 STOCKHOLM
Tel 08-657 50 45

Dok.1d 326048
Postadress Bestksadress Telefon Telefax Expeditionstid
Box §307 Flemunggatan 14 08-657 3045 08-657 56 28 méndagp ~ fredag
104 20 Stockhokm E-post: 09:00-12:00

stockholms.tingsram.avdelningd@dom.se 13:00-13:00
www.stockholmstingsran.se
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Yttrande | ansdkan om omprdvning enligt 24 kap 5 §
miljobalken av villkor 6 i tillstandsbeslutet for
Luftfartsverket Arianda flygplats

Mal M 30165-04

Linsstyrelsens yrkanden

Linsstyrelsen vidhaller att det finns grund for ans6kan om omprévning av villkor
6 i tillstandsbeslutet for Luftfartsverket Arlanda flygplats. Linsstyrelsen anser att
det uppkommit en oligenhet av betydelse och att oléigenheten inte kunnat forutses
niir verksamheten tilldts. Oligenheten bestar i att samtliga flygplan som anflyger
tredje banan séderifran (bana 01 R) flyger rakt 6ver Upplands Visby tatort.

Liinsstyrelsen yrkar vidare att Miljodomstolen foreligger Luftfartsverket att
gijra foljande kompletterande redovisningar innan detta mal avgors:

 Luftfartsverket skall redovisa méjliga utflygningsvigar fran 01 R. bana tre
norrut, for att mojliggora at 01 R fven kan anvindas for starter 1 peaktid.
Utredningen skall innefatta diven lagfartssektorer om Luftfartsverket beddmer
att sadana behivs.

e Luftfartsverket skall redovisa pé vilket sitt som avvisningen av flygplan som Lo
kan starta fran redje banan kan ordnas sa att kapaciteten inte utgdr nagon be-
grinsning av anviindandet av tredje banan for starter.

Luftfartsverket skall redovisa mojligheten till sned oberoende nflygning till
01 R genom méjligheten 1ill flera pa varandra vinklade inflygningar, exempel-
vis genom inflygning dir [LS:ens centrurnlinje 4r 10 grader "off-set™ banans
riktning alternativt med tvi [LS:er pa liknande satt som det finns exempel pa
vid andra europeiska flygplatser.

o Luftfartsverket skall redovisa vilka mojligheter som Luftfansverket anser
finns och konsekvenserna av dessa for an aldrig flyga dster om banans for-
lingning vid inflygning till bana 01 L.

Liinsstyrelsen begilr au fi yitra sig over Luftfartsverkets kommande redovisning |
avan uppriiknade punkter och fisrhehiller sig ritten att yiterligare precisera yrkan-
det om villkorets utformming.

i SR ANERATIE S LT YRR O LIRS SR AN TSI NTEE KO 0 S TTEMA TIE WY WE R [
L ]

Postadress Besdkaadress Telaton Telatax E-post/webbplais
Lansstyralsen Hantverkargatar 29 08-785 40 00 v 85128 75 wm) inmiEab.istse (el
Milja- och planenngsavdainingsn www.ab.ist.se

Box 22067

104 22 STOCKHOLM
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Om Miljodomstolen inte anser att Luftfartsverket ska fareliiggas att komma
in med redovisningar i enlighet med Liinsstyrelsens yrkanden enligt ovan sa
yrkar Linsstvrelsen att Miljodomstolen ska besluta att villkor 6 far foljande
Ivdelse:

6. Vid inflygning till bana 01 L far Upplands Viisby titort inte overflygas
ster om forlangningen av denna bana. Efter det att ett navigationssystem
tagits | drift som medger kurvad inflygning till bana 01 R samtidigt med
och oberoende av inflygningar till bana 01 L. fir 6verflygningar av
titorten ej heller ske vid inflygning till bana 01 R vister om ARL QTE
167. Aven innan ett sidant navigationssystem har inforts skall si ling det
ar mdjligt fran sikerhetssynpunkt — oavsett vad som sidgs i "Sirskilt villkor
2" ovan betrédffande 1id — inflygningar med marksika till bana 01 R ske
under motsyarande fonutsitiningar. 1 dessa bida fall kan dock flygplan
foras in mot centrumlinjen s& snart flygplanen befinner sig innanfor ett
avstind ej dverstigande 9,6 km fran tréskeln till bana 01 R, se ndrmare
beslutsbilaga B 15 (JA 21), Minst hiilfien av planen skall dock undvika att
flyga in dver Upplands Visby tédtort. Efter den | januari 2012 far Upplands
Visby inte Gverflygas vid inflygning till 01 L och 01 R,

samt att villkoret kompletteras enligt f6ljande:

a.  Luoftfartsverker alidggs att genast infora de forutsittningar for P-RNAV
som behovs for att kunna tillimpa detta flygsitt genast for de flygplan som
stodjer tekniken allt eftersom.

b, Luftfartsverket dliiggs att genomfora utvecklingen mot RNP-RNAV for
ytterligare precision och okade mojligheter till kurvade inflygningar.

¢. Luftfartsverket dldggs att infGra inflygningar med marksikt, s.k. visuella
inflygningar till bana 01 R under “vackert viider™-forhillanden for att
undvika Upplands Visby tilorten.

Genomfdrandetider or atgiirderna behover regleras. Lansstyrelsen aterkommer
senare i médlet med yrkanden om detta

Hur villkorer ska preciseras framsi till den del som giller inflygningen till bana
01 R behtver Linsstyrelsen dterkomma med efter det att Luftfartsverket redovisat
forutsitmingarna.

Liansstyrelsens sammanfattande synpunkter

Lansstyrelsen anser att villkor 6 redan nu innebir att mflygningar med marksikt.
s.k. visuella inflveningar till bana 01 L ska giras under "vackert viider™ftirhallan-
den, fér an undvika tirorten. Luftfartsverket har i stiille avstat fran visuelly
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inflygningar i det hiir omridet, Manga piloter ir bekanta med omradet och minga
flyglinjer ir dlerkommande varfér mojligheten finns i manga fall. Lansstyrelsen
anser at enligt Luftfartsverkets tidigare ansékan om dndring av verksamheten vid
Arlanda flygplats. Koncessionsnimndens beslut 1998-09-07, nr 109/98 med dnr

| 71-8-96, bér upp till 50 % av planen kunna undvika titorten genom en visuell
inflygning.

Linsstyrelsen vill betona aut till de grundldggande forutsittningarna for verksam-
heten som Luftfarisverket redogor for. skall dven tilliggas forutsittningen ate |
overflygningar av tithebygeda omraden i flygplatsens nirhet skall sa ling mﬁjligﬁ‘l
undvikas (Koncessionsniimndens beslut 1993-04-06, nr 46/93 med dnr 171-597- \
90. sid 69-70).

Liinsstyrelsen anser att en okning av maxkapaciteten per limme som innebdr att
givna villkor inte kan innehillas ir en tillstandspliktig &ndring av tillstandet.

Lansstyrelsen anser att Luftfartsverket enligt 2 kap. miljobalken har bevisbérdan
att visa pa de mojligheter som finns och konsekvenserna och kostnademna for
dessa. Hinsynsreglerna enligt 2 kap. 2-6 §§ miljobalken galler i den utstrickning
det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.

Linsstyrelsen anser att kapacitetsbegriinsningarna vid bana tre (avisningskapaci-
teten och avsaknaden av utflygningsviigar norrut) vid starter normut pa bana 01 R
bér utredas. Liinsstyrelsen anser att Luftfartsverket kan infora P-RNAV snabbare
och tillimpa det fér den andel av flygplansflottan som iir utrustad for det,
Luftfartsverket bor dessutom genast gi vidare mot RNP-RNAYV for att undvika
dverflygningar av titorten. Dessa frigor behiver prioriteras. Miljodomstolen bér
besluta om en tidpunkt niir detta ska vara genomfort.

Linsstyrelsen motsitter sig bestamt Luftfartstyrelsens uppfattning och argumen-
tation om att grunden fér provningen skulle ha dndrats genom bildandet av
Luftfartstyrelsen. Linsstyrelsen anser att Miljodomstolen Kan och bér utifran
miljobalkens regelverk reglera flygsiitt och flygvigar eftersom bullerstomingama
utgdr en konsekvens av anvindningen av flygvigarna och flygsiittet.

Enligt Lansstyrelsens mening har erfarenheten visat att det behovs ett [Griyd-
ligande i villkor 6 av vad som menas med “vid infTvgning 1ill bana 01 L far
tdtorten inte dverflvgas dster om forldngningen av denna bana''.

Linsstyrelsens kommentarer till flertalet av remissyttrandena var for sig:

Luftfartsverket

Genom Koncessionsniimndens beslut | 998-00-07, ar 109/98 med dnr 171-8-96,
(dndring av villkor. bLa. villkor 6) framgar det att 50 % av flygplanen Kan
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overflyga Upplands Viisby tiitort till dess att ett navigationssystem medger
kurvade eller sneda inflvgningar. Olvekligrvis sattes ingen tidsgriins ut nir detta
senast skulle vara uppfylll. Linsstyrelsen anser att rddande uppfattning var att
forhallanden som medgav att Gverflygningar éver Upplands Viisby skulle kunna
undvikas skulle vara inférda inom en Gverskadlig tid. Idag vet vi att det troligen
aldrig kommer att intriiffa med nuvarande férutsdtningar vilket Linsstyrelsen
anser vara et [6rhillande som inte kunde forutses eller forviantas vid udpunkten
for beslutel. Detta har medfort oligenheter av betydelse som inte [Grutsigs nir
verksamheten tillédts. Visserligen utlovade Luftfartsverket aldrig ndgot datum for
niir MLS, Micro Landing System, eller nagot liknande navigationssystem kunde
tas i bruk, men Linsstyrelsen menar att de frslag till 16sning som framstills i en
ansOkan maste kunna forviintas vara maojliga och att sokanden har for avsikt att
genomfora dem om de redovisas som majliga 16sningar om inte annat uttryckligen
siigs. Parterna trodde pa Luftfartsverkets redovisning av att inflygningssit skulle
komma som undvek titorten. bl.a. diirfér framstilldes inte nagot yrkande om en
bortre lidsgriins [6r niir det skulle vara infort.

Luftfartsverket lyfter fram an en grundliggande forusitning vid tillstands-
provningen for verksamheten var att den tredje banan skulle kunna utnytjas i
kombination med redan befintliga banor och att parallellbanorna skulle kunna
anviindas for oberoende parallella milygningar. Linsstyrelsen vill #ven paminna
om att ytterligare en grundliggande forutsitining ndmns i detta sammanhang,
ndmligen att 6vertlygningar av titbebyggda omraden i flygplatsens nirhet skall sd
langt méjligt undvikas (Koncessionsnidmndens beslut 1993-04-06. nr 46/93 med
dnr 171-597-90, sid 69).

Kapaciteten
Linsstyrelsen delar Luftfartsverkets syn pa att den avgtrande kapaciteten dr an-

talet rérelser maximalt per timme, dvs. kapaciteten i peaktid. Luftfartsverkel anger
i yttrande i nu aktuellt mél, aktbil 6, att kapaciteten for nirvarande ir 80 flyg-
rarelser per timme och att Luftfartsverket bedomer att antalet rorelser kan utdkas
till uppemot 100 rorelser per timme. Enligt Liinsstyrelsens mening dr tillstands-
given kapacitet 90 flygrirelser per timme. Detta framgér av Lufifartsverkets an-
sokan den 31 augusti 2001, sid 16 och sid 17, i Miljédomstolens mal M 346-01.
Linsstyrelsen anser att en ytterligare kapacitetsokning till 100 rorelser per timme
kan vara tllstindspliktig utékning av ullstindet och diicfér inte kan ske utan prov-
ning om den forsvirar mdjligheten att uppfylla andemeningen i géllande villkor,
ex vis villkor 6. Under sadana omstindigheter skall kapacitetsékningen prévas

~ och bor inte tillitas fSrrin bullerfragoma har 16sts. Linsstyrelsen anser atf en
yiterligare Skning av maxkapaciteten per timme minskar mdjligheterna av att hitta
losningar for at undvika an Hverflyga titorten genom att handlingsutrymmet

* minskas allteftersom kapaciteten per timme tkas: En 6kmng i detta fall som for-
svirar uppfyllandet av befintliga villkor &@r inte fGrenligt med gillande ullstand.

Lansstyrelsen delar tme Lufifarsverkets uppfanning om awt nuvarande villkor
syftar till an 1 méjlicaste man undvika Gverflvening av Upplands Visby tiitort vid
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inflygningar till 01 R och 01 L. Linsstyrelsen anser i stillet aut villkor 6 reglerar

_hur inflygningarna till respektive bana ska ske utifran de forutsitiningar som

Luft_j_a_nf:y_a;gkct har redovisat i ansékningama.

Lansstyrelsen anser som princip, i likhet med Luftfansverket. aut flygkapaciteten

bir vara sidan att generellt sett samma kapacitet ska gilla for alla vindforhallan-

den. Det innebiir att Linsstyrelsen inte forordar en l6sning som innebdr att kapa- T
citet siinks vid ex.vis nordliga vindar genom att landningar pa bana 01 R forbjuds.
Vidare behiver banoma kunna anviindas samtidigt och oberoende av varandra..

Luftfartsverkets argument mot bananvindningsmanstret 01 L fr landning och

01 R foir starter vid nordliga vindar anser Linsstyrelsen inte sjilvklart. Trafik
skulle kunna avvika mot dster och visserligen dirigenom fa en lingre flygvig.

Om ett sddant forfarande innebiir viisentliga forbittringar av ljudnivan for minga
minniskor behover detta viigas mot en nigot Hngre flygvig och dirigenom Skade
luftutskiipp ete. Detta bananvan{]nukgsmdmtcr ger ocksa lingre taxningsvag vid
starter pd bana tre, vilket dir en negativ konsekvens, men som inte kan anses vara
avgorande argument mot denna bananviindning.

Brister 1 avisningskapaciteten vid tredje banan

Att avisningsmdojligheten vid bana 3 ér for liten for au anviinda bana tre for starter
anser Linsstyrelsen inte heller dr ett tillrdckligt skil for att inte starta fran bana
tre. Linsstyrelsen anser att Lufifartsverket i sa fall bor toreliiggas att redovisa hur
avisningskapaciteten vid tredje banan kan utdkas sa att banan kan anvéndas for
starter fullt ut liksom dvriga banor. Detta skulle l6sa en del av problematiken for

dverflygningar av Upplands Visby titort.

Luftfartsverket har ansokt om andringar av utflygningsvigarna ett flertal ganger.
Mindre dndringar har ocksa beviljats genom beslut 1 samarbetsorganet
Linsstyrelsen ser inget hinder fran att utflygningsvigama fran bana tre dndras |
efter ansokan av Luftfartsverket och provning av Miljédomstolen. Hur flyg-
viigarna kan se ut tar Linsstyrelsen mite stéllning till nu.

Luftfartsverkets slutsats au den tredje banan ger en tillkommande kapacitet for

flygplatsen endast om den i peak kan anvindas med de andra banoma i samtidiga

och aberoende rérelser pd ou avsett sétt, och bara da. anser Lansstyrelsen dr fel-

aktigt genom att Luftfartsverket fGrutsiitter att just de forhallanden som nu rader

maste giilla. Liinsstyrelsen menar istillet att samma kapacitetstillskott skulle

kunna erhallas. samtidigt och oberoende, och vid annat anviindningsménster om

Luftfartsverket hl.a.

» rokar avisningskapaciteten [or bana tre

s utvecklar altemativa utflygnimesviigar for bana 01 R som méjliggdr ant flyg
som skall vasterut kan starta pa bana 01 R

s utvecklar altlemativa lagfarssektorer [Gr bana 01 R
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! Den grundldggande hiinsynsregeln i 2 kap. 3 § miljobalken foreskriver att den
som bedriver en verksamhet ska utfora skyddsatgdrder. 1aktta de begransmngar,
' och vidta de forsiktighetsmatt | dvrigt som behovs for att forebygga. hindra eller
| motverka att verksamheten eller dtgéirden medfor skada eller oldgenheter for
tmanniskors hilsa eller miljo.

Enligt Lansstyrelsens upplatining maste en verksamhetsutdvare kunna visa att de
ISrpliktelser som [Gljer av de allmiinna hinsynsreglerna m.m. 1 2 kap miljobalken
iakttas. Det iir siledes verksamhetsutovaren som har att visa att tillriickliga
skyddsatgiirder och [Grsikiighetsmiit till skydd for minniskors hilsa och miljo
vidtas. Lansstyrelsen anser att Luftfartsverket i detta mal inte har visat dettai
tillricklig omfattning. Kostnader for olika atgirder behdver bl.a. redovisas och
hinder och maijligheter f6r dtgirderna for aut kunna gora skiilighetsheddmningar.
Det ir dven viktigt att en tidsplan for genomforandet av alternativen ingér i
redovisningarna. Enligt 2 kap. 7 § miljobalken giller kraven pa hdnsyn enligt 2
kap. 2-6 §§ i den utstriickning det inte kan anses vara orimligt att uppfylla dem.

Luftfartsverket hiinvisar 1ill au Koncessionsnimndens beslut 1998-09-07, nr
109/98, innebar en avlastning av Upplands Viisby kommun som sadan. Det nu
aktuella malet omfattar dock bullerbelastningen dver Upplands Visby titort,
vilket regleras i villkor 6 och Linsstyrelsen anser dirfor att det inte dr relevant au
sasom Luftfanisverket gor, hinvisa till att genom Koncessionsnimndens nidmnda
bestur 1998 fick hela Upplands Visby kommun en minskad bullerbelastning.
Lansstyrelsen anser att det faktum att kommunen generellt sert fick mindre
gverflygningar Gver sig genom detta beslut, inte behover innebiira att titorten nu
skall tila aktuella dverflygningar utan provning i sak. Linsstyrelsen anser vidare
att bide FBN-nivan och maxbuller kurvor samt hur ofta olika bullemiviaer
mtriffar maste beskrivas for att stémingen ska kunna viirderas och [orstas.

Atgiirder behiver tidsittas
Eftersom Luftfartsverket anger att det fir osikert nir elt navigationssystem som

mojliggdr kurvade inflygningar till bana tre kommer att kunna tas | bruk anser
Linssiyrelsen att det dr nodviindigt au alternativa dtgiirder gbirs som firbittrar
bullersituationen {6r tdtorten och att en tidsgrins sdus ut for ndr ett sadant
navigationssystem skall vara i drift.

Luftfartsverket anger nu att RNP-RNAV kan bli den framtida standard som méj- ¢
ligeor kurvade inflygningar pd det sitt som avsetts. Eftersom kunskapen om ndr, -
hur och om denna standard verkligen kommer att genomforas dr sa osiiker, bor
argiirderna tidsattas [Or ant forhindra att en liknande sitwation som dagens uppstar. 1,
Luftfartsverket anger an P-RNAV tidigast kan mojliggira kurvade inflygningar

till bana 01 R 1 bra vider efter ar 2010 och kurvade inflygningar med stid av
RNP-RNAY sannollkt inte kan vara implementerat fullt ut innan 2013,

Linsstyrelsen fireslir dirfor att en tidsgriins siitts wt limpligen rill @r 2012, Efter

derta datum forutsiitter Lansstyrelsen att system och bananvandningsmonster

finns utvecklade sd att tdtorten inte behiver dverflygas
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Luftfartsstyrelsen

Luftfartsstyrelsen framfér uppfattningen att grunden for provningen har andrats
genom att Luftfartsverket numera inte har befogenhet att besluta om flygviigarna
utan detta gors av Luftfartsstyrelsen. Lénsstyrelsen ser inte att denna fordndnng
innebir nagon fordndrad grund for tillstandet enligt miljobalken. Linsstyrelsen
anser ait mojligheter att reglera stormingar i form av buller fran verksamheten

enlig miljobalkens bestimmelser inte har dndrats genom Luftfartsstyrelsens
tillkomst. Diiremot kan det vara sé att Luftfartsverket dven behover inhiimta

tillstand fér flygvagar fran Luftfartsstyrelsen utifrén Luftfartslagen liksom ménga
verksamhetsutdvare av miljolarlig verksamhet behtver inhimta ullstand utifran

ett flerial lagstifiningar, ex.vis, plan- och bygglagen, miljobalken, anliggnings-
lagen etc, Ant Luftfartsverket behover tillstand for flygvigarna utifran andra ol
aspekter som ex.vis flygsikerhet som inte direkt regleras via miljsbalken hindrar
inte, enligt Linsstyrelsens mening, att Miljodomstolen reglerar bullerstémingarna
som wgdr en konsekvens av ant [lygvigarna anvinds.

Linsstyrelsen delar Luftfartsstyrelsens uppfattning att nu aktuell problematik har
sin grund i att normen for att angéra finalen med 23 graders vinkel har indrats
vilket enligt Liinsstyrelsens uppfattning innebir en grund fér ompréviing av
villkor 6. Linsstyrelsen delar dock inte Luftfartsstyrelsens uppfatining att av-
viigningen mellan {lygsiikerhetsintresset och miljintresset endast kan goras av
Luftfartsstyrelsen. Detta innebir inte att provningsmyndigheten enligt miljé-
balken, i detta fall Miljddomstolen, kan eller ska besluta i flygsikerhetsfragor.
Kompetensen om flygsiikerhelsfrigor finns hos Luftfartsstyrelsen och Luftfarts-
styrelsen har att bevaka och reglera 11 ygﬂakf:rhcten Avvigningen diremot mellan
exempelvis miljéfragor som regleras i miljiibalken och andra intressen skall goras
inom tillstindsprévningen. Linsstyrelsen ser inget ovanligt eller speciellt i detta,
Den hir frigan bor hanteras pa samma silt som exempelvis manga andra siker-
hetsfragor i samband med tilistindspriovningar av verksamheter som #ven regleras
utifran annan sikerhetslagstifining. exempelvis vid tillstindsprovning av lagring
av farliga produkter och eller verksamhet som innebir brand och explosionsrisk
av annat slag, Prévande miljomyndighet bor i sitt tillstandsbeslut med nodvandig-
het ta hiinsyn till remissytrandena som éven skall inkludera den sikerhetsregle-
rande myndighetens synpunkter och féreskrifter och beslut. Den slutliga avviig-
ningen av om verksamheten ir forenlig med miljobalkens regelverk wtifran de
forutsattnmear som rader, (bl.a. ur sikerhetssynpunkt) ér den provande myndig-
hetentuppeift, i detta fall Miljddomstolena

Ett annat forhillande som talar for en sadan tolkning ar an en sadan process som
innebir ett beslut om var flygplanen skall flyga behdver med nodviindighet med
hansyn till bla. bullerstdmmgarna kunna tiflkdnnages sa att de berdrda ges
mdijlighel ant delta i processen och kan yttra sig och dven dverklaga,
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Lansstyrelsen anser att en reglering av flygvigarna skall giras enligt hdansynsreg-
lerna i 2 kap. miljébalken i en tillstandsprovning enligt balken. Linsstyrelsen
anser att detta inte strider mot marknadstilltridesforordningen (radets forordning
(EEG) nr 2408 av den 23 juli 1992 om EG-lufttrafikforetagens tillirdde tll flyg-
linjer inom gemenskapen),

Maturvardsverket

Linsstyrelsen konstaterar att Naturvirdsverket delar Linsstyrelsens uppfatining i
alll viisentligt.

Upplands Vasby kommun

Upplands Visby kommun beskriver hiindelseforloppet fram till akwell villkor 6.
Lansstyrelsen delar i stort kommunens historiebeskrivning. Linsstyrelsens upp-
fattning ir att man vid tidpunkten fr beslutet forutsatte att ett in- och utflygnings-
férfarande som undvek titorten var méjligr. Erfarenheten har dock visat att sa
hlev det inte. Eftersom Upplands Viasby ligger rakt séder om bana 3, tillkom
dessutom villkor 6 for att skydda titorten frin hogt maxbuller genom direkta
dverflygningar.

Linsstyrelsen delar Upplands Visby kommuns uppfattning att problemet med
hoiga bullernivaer méste 18sas genom att ldgega in- och utflygningsvigama utanfor
och dirmed mellan titorterna och att detta har betydelse dven vid |judnivaer under
maxbuller 70 dBA och utantér FBN 55 dBA.

Linsstyrelsen anser det ddremot inte relevant att 1 detta sammanhang jimtora
bullersituationen for Mirsta och Rosersbergs titorter. Linsstyrelsen anser mte att
flygtrafiken bor eller kan "flyttas dver™ till Sigtuna kommun sa att ljudnivierna
for Rosershergs och Mirsta titorter kan oka.

Sigtuna kommun

Linsstyrelsen delar Sigtuna kommuns uppfattning att en overflytining av flyg-
trafiken och darigenom bullret till Sigtuna kommuns titorter Mirsta och Rosers-
berg inte dir ndgon losning av problemet. Linsstyrelsen ser dock inget hinder ur
stornmgssynpunkt i dvrigt au eventuellt justera/omfordela trafiken mellan banoma
under denna (Brulsdtining Javs. 1 a:_[ tdtorterna inte belastas 1 storre u[stracknmg i
vad nuvarande tillstand nllaler o

Solientuna kommun

Det dir svirt att konstruera flygviigar som inte gar dver bebyggda omrdden,
Linsstyrelsen anser diremot att flygv dgarna b-::-r forligeas ull s4 glesbebygady
omriden som mdjligt och att tatorter maste undvikas,
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Féreningen Vasbybor mot Flygbuller

Yitrandet innehiller flera intressanta forslag som Liansstyrelsen anser vara virda
att undersoka vidare, I likhet med ftreningen anser Liinsstyrelsen att alternativa
metoder borde kunna tillimpas. nimligen inflygning dar [LS:ens centrumlinje ir
10 grader "off-set” banans rikining och altemativet med tva [LS:er. Foreningen
har visat pa tva alternativa sneda inflygningar som bada skulle kunna tilliimpas.
Procedurerna kriver dock tillstand av bl.a. Lufifartstyrelsen fran sikerhets-
synpunkt och inférandet av nya rutiner. Foreningen visar att forfarandet tillimpas
pa andra europeiska flygplatser, varfor Lufifartsverket behtver redovisa/forklara
varfér man inte skulle kunna inftra detta dven vid Arlanda flygplats.

Den enklaste ldsningen anser Linsstyrelsen. i likhet med foreningen. skulle kunna
vara landningar bana 01 L och starter 01 R. Bristen pa avisningskapacitet vid bana
tre #r inte ett sadant hinder som accepteras mot ett sadant bananviindnings-
manster. Luftfartsverket bér som tidigare ndmnts freliggas au redovisa hur avis-
ningskapaciteten kan utdkas for tredje rullbanan sa att den inte ir begriinsande och
stvrande for banvalet. Avsaknaden av alternativa utflygningsvigar ér inte heller
ett avgdirande skil utan sadana gar att tillskapa. Den eventuella forlingning av
flygviigen som diirigenom kan uppsté for startande norrut som skall mot vister
skall viigas mot Firre antalet miinniskor som utsétts for forhdjda ljudnivier. Liins-
styrelsen anser att Luftfartsverkel har bevisbordan att visa pa vilket sétt detta
skulle kunna ske och konsekvensema for det. Diirfor yrkar Linsstyrelsen att Luft-
Fartsverket skall redovisa mbjligheten till detta banval genom att redovisa mojliga
utflygningsvigar vid start fran 01 R och eventuella ligfartssektorer [6r denna bana
samt en okad avisningskapeitet vid tredje banan.

De s.k. "strutama’:
Linsstyrelsen anser 1 likhet med fore- T, =
ningen att villkor & inte tilliter flyg- o V. ] R
ningar dster om forldngningen av bana '
01 L vid landningar séderifrin till denna
bana. Luftfartsverket har tillimpat denna
del av villkoret pa sa sdu atr man tillaci
avvikelser med 10 grader fran banans
forliingning vid landningar péd banan.
Enligt Linsstyvrelsen iir detta inte oren-
ligt med villkoret,

il
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™ .

% ~
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Fig. Utdrag ut LFV s konwollprogram som visar
den | O-gradiza “struten’™ incm vilket Ly agcep-
terar avvikelser vid landning pd bana 01 1.

Hur ett villkor skall tolkas ar 1 f6rsta hand en uppgift for tillsynsmyndigheten att
hantera och Linsstyrelsen har patalat till Luftfartsverket vid fera tilllillen at
Luftfartsverkets tillimpning inte fr forenligt med viltkoret, Lansstyrelsen inser
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svirigheten att aldrig komma oster om “'strecket™ banans firlingning vid land-
ningar pa 01 L. Frigan hanterades senast vid tillsynsmétet mellan bl.a. Linsstyrel-
sen och Luftfartsverket den 11 okt 2005, (protokoll daterat 2006-01-10, p 3.6),
Luftfartsverket lovade vid detta méte att senast till ndsta tillsynsméte (som iir den
8 februari 2006), ge forslag till hur villkoret kan tillimpas, Lansstyrelsen anser att
villkorets syfte i den hiir delen dr au Upplands Viisby tétont skall undvikas vid
inflygningar till bana 01 L. Den 10-gradiga "strut™ som Luftfartsverket tillimpar
iir diirfor inte férenligt med villkoret. Uppféljningar av flygspar visar att Litorten
dverflygs ibland vid landningar pa O] L.

Den hiir frigan har fiven tidigare aktualiserats hos Linsstyrelsen av foreningen. I
mal M 18360-05 som ir en éverklagan av Linsstyrelsens beslut den 20 maj 2005,
dnr 5556-05-7326 har bade Linsstyrelsen och Luftfartsverket i ytiranden anfort att
den hiir frigan limpligen hanteras inom ramen fSr nu aktuellt mil, M 30165-04,
till de delar det beror villkor 6. Liinsstyrelsen yrkar dirfor att Luftfartsverket dven
foreliges att redovisa hur man kan fyga in till bana 01 L sd ant man undviker att
flyga 6ster om banans férlingning,

Linsstyrelsen delar foreningens uppfatining att de (Greligganden som beslutas om
behover tidsittas for att undvika att en liknande situation som dagens uppstir igen
om forhillandena dndras.

Féreningen Boende mot buller i norra Sollentuna

Linsstyrelsen har inga kommentarer tiil vad som anftrs. Beskrivningen av for-
hillandena dr i allt visentligt rikrigt.

Féreningen Rosersbergs Villastad

Linsstyrelsen &r viil medveten om att Rosersbergs titort kan belastas av bade hoga
och frekventa ljudnivier fran fygirafiken vid Arlanda flygplats.

Linsstyrelsens begiiran innebir inte en begéran om atergang till tidigare flyg-
monster. Den mnebir inte heller ndgon begiran om en avlastning av Upplands
Viishy titort pa bekostnad av Rosersbergs titort. Foreningens oro saknar dirfor
grund. Diiremot kan glest bebygeda omrdden i friimst Upplands Viisby titort men
dven | Sigiuna kommun, komma att Overflygas 1 stérre utstriickning in vad som
sker idag. Liinsstyrelsen paminner om att det i detta drende dr bara frigor gillande
villkor 6 som tagits med. Linsstyrelsen har inte pa ndgot siitt gjort en bedomning
av bullersituationen rumt Arlanda flygplats. Om en sadan utviirdering och bedom-
ning av bullersituationen gors. skulle dven Rosersbergs titort, savill som Mirsta,
Vallentuna, Knivsta ete. inga.

Skanela sockenférening

Aven Skinela sockenfiirening framfor att Skinela belastas av myckel hoiga ljud-
nivaer fran flvgplanen. Skanela ar sa belaget niira tredje rullbanan atl de torde
utsiittas 18r hoga Ludnivier dven om kurvade/sneda mflyvanmegar kan giras till
hana 3 sOderifrin. Linsstyrelsen delar [dreningens uppfatning att ljudniviernsy
skulle minska fiir alla om de mest bullrande planen titfasas tidigare. Luftfarts-
verket skulle kunna verka for deita, ex.vis. genom differentiering av
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start/landningsavgifier i stérre utstrickning &n idag for att paskynda en sidan
utveckling. Linsstyrelsen anser emellertid att den fragan ligger utanfor nu aktuellt
drende.

Boende

Ett flertal boende har yitrat sig 1 nist intill likalydande vttrande. Genom bl.a.
ménga tidigare klagomal kinner Liinsstyrelsen vil till att minga boende i framfor-
allt Upplands Visby tétort &r missndjda med att inflygningama sker dver tiitorten.

Beslut om detta vttrande har fattats av miljéskyddschefen Lena Pettersson. [ den
slutliga handldggningen av drendet har deltagit linsassessorn Bjérn Lundin, samt
miljdhandliggare Majlis Bergqvist, foredragande.

Mﬁf%ﬁ? m,?ﬁ_ %?W

Lena Pettersson

Miljéskyddschef Majlis Berggvist
Miljéhandlaggare

Kopia:

Akten

Fj. BL

Ms: MB, EB, LP
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Mal M 30165-04; Ansodkan av ldnsstyrelsen | Stockholms Idn om dndring
av villkor 6 i Koncessionsndamndens for miljoskydd beslut 1998-09-07
nr 109/98

Luftfartsverket (LFV) har forelagts att yitra sig 6ver lansstyrelsens | Stockholms
lan skrivelse (l&nsstyrelsen) (akibil 73) senast den 15 maj 2006. Med anledning
harav far LFV anféra féljande.

1. Lansstyrelsens yrkanden om kompletterande redovisningar

Lansstyrelsen har yrkat att miliédomstolen skall forelagga LFV att
genomfbra fyra kompletterande redovisningar. LFV har genomftrt tva av
de kompletterande utredningar som lénsstyrelsen begart. Resultatet av
utredningarna redovisas nedan under avsnitten 1.3 och 1.4, Tva av re-
dovisningarna har LFV funnit obehdvliga av de skal som framgar nedan
under avsnitten 1.1 och 1.2.

Carde Wesslau Advokatbyra | Goteborg AB
F166.12.0017 [alt4 Targmt | SE-&1 ) 18 Gonehorg, Swedén
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1.1

Utflyaningsvagar fran bana 01 R, bana 3 norrut

Lansstyrelsen har begért att LFV skall redovisa mdjliga utflygningsvagar
fran bana 01R norrut for att mojliggtra att bana 01R &ven kan anvéandas
for starter | peaktid.

LFV har i inlaga 2005-01-20 till miljddomstolen (avsnitt 5.2) angett att ef-
ter driftsdttningen av ocbercende parallella rérelser, s.k. "mixade opera-
tioner”, kommer bana 1 framst att anvandas fér startande trafik med des-
tination vasterut och bana 3 framst fér startande trafik med destination
norr- och dsterut. Detta férhallande kommer att gélla nér de tre banorna
och det nya trafikledningssystemet har varit i drift sa lange att fiygtrafik-
ledningen har sakerhetsprévat systemen. Denna prévning avser bl.a. att
sakerstalla att saval starter som landningar kan ske pa bada paralieliba-
noma samtidigt och oberoende av varandra. Nar samtidiga och obero-
ende starter och landningar har inforts kommer omkring hélften av den
trafik som nu leds in fér landning pa bana 01R att ledas in fér landning
pa bana 01L och samma andel av den trafik som nu startar p3 bana 01L
kommer istallet att starta pa bana 01R. LFVs avsikt &r att borja anvéanda
bana 01R for starter | peaktid i samband med tidtabeliskiftet under mars
manad 2007.

Med hansyn tagen till den tid det tar att infora en justering av en utflyg-
ningsvag (SID), gor LFV den bedémningen att det inte &r mojligt att er-
halla tillstand fér nya utflygningsvagar for trafik som skall vasterut fran
bana 01R innan "mixade operationer” tas i drift. Det tar i praktiken ca sex
manader att konstruera en ny utflygningsvag (SID). Darefter skall denna
nya flygvag godkénnas av Luftfartsstyrelsen for att slutligen miljdprévas
av miljddomstolen. LFV anser darfor att verket inte bor forelaggas att ut-
reda ytterligare méjliga utflygningsvagar fran bana 01R, eftersom sédana
utflygningsvagar under inga férhallanden skulle hinna tas i drift fére drift-
sattningen av "mixade operationer”.
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Avslutningsvis bor i sammanhanget papekas att lansstyrelsens forslag “I“ 'S 'tf"ﬁ’
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att anvanda bana 01L for landning och bana 01R fér starter skulle med-

Avisning av flygplan som skall staria pa bana 3

LFV anser att befintlig avisningskapacitet ar fullt tiliracklig nar banoma
anvands i "mixade operationer’. Med hansyn till vad LFV anftrt ovan un-
der avsnitt 1.1 anser verket darfor inte att verket skall férelaggas att vidta
ytterligare utredningar avseende avisning av flygplan som skall starta
fran bana 3.

Oberoende inflvaningar {ill bana 01R — "off set”

LFV har tilistallt Luftfartsstyrelsen lansstyrelsens underlag | denna fraga.
Som framgar av bifogade skrivelse fran Luftfartsstyrelsen finns det av
flygsakerhetsskal ingen mdjlighet att gora av lansstyrelsen aktualiserad
vinklad inflygning (se bilaga 1).

Mot angiven bakgrund anser LFV att skél inte foreligger att for nérvaran-
de inom ramen for detta mal yiterligare analysera moijligheten att géra
s.k. vinklade inflygningar till bana D1R.

Konsekvenser av atl inte flyga 6ster om banans férl&ngning vid inflyaning”
till bana 01L

| denna fraga vill LFV framhalla féljande.

LFV har beslutat att den tolerans avseende inflygning till bana 01L som
hittills har anvants vid uppféljning av miljétilistandet skall férandras. Detta
innebar att den s.k. "struten” som var tio grader pa bada sidor om ba-
nans forlangning har minskats till tva grader. "Struten” stracker sig ut till




2.

motsvarande hojd dar ankommande flygplan 1amnar 750 m MSL/2 500
fot MSL for tre graders sjunkprofil in mot bana 01L. Den kemmer ocksa
att kunna presenteras pa flygtrafikledningens radarpresentation. En kon-
sekvens av den smalare "struten” ar att flygtrafiken kommer att ledas
melian 1-2 kilometer langre sdderut for att ankommande flygplan inte

skall befinna sig utanfér "struten” pa en hojd under 750 m MSL.

For att ytterligare minska antalet dverflygningar éver Upplands Vasby
tatort under 750 m MSL kommer LFV | juni 2006 att mérka ut tatorten pa
radarpresentationen. Detta kommer att underiatta fér den operativa flyg-
trafikledningen att tillse att tatorten inte dverflygs pa for lag hojd.

LFV utgar fran att de férandringar som nu redovisats tillgodoser lanssty-
relsens énskemal om atgarder. Verket anser darfor inte att det finns na-

got behov av yiterligare utredningar i aktuellt avseende.
Lansstyrelsens yrkande — villkor 6

Lansstyrelsen yrkar att villkor 6 far ett tilldgg inneb&rande att minst half-
ten av de flygplan som landar pa bana 01R skall undvika att flyga in dver
Upplands Vasby tatort och att tatorten inte far dverflygas alls vid inflyg-
ning till banoma 01L och 01R efter den 1 januari 2012.

Lansstyrelsen har samtidigt angett att lansstyrelsen vill aterkomma till
hur villkoret skall preciseras, frémst vad géller inflygning till bana 01R, ef-
ter det att LFV har redovisat férutsattningarna for detta.

LFV motsatter sig yrkandet i den lydelse som lansstyrelsen nu foreslagit.
Det &r for narvarande av flygsékerhetsskal omdjligt att tillse att minst
halften av de flygplan som landar pa bana 01R | hdgtrafik (peak) undvi-
ker att tverflyga Upplands Véasby tatort. Det finns i dagslaget endast ett
mojligt satt att landa pa bana 01R | peaktid nar aven bana 01L anvénds,




Det LFV kan géra fér att undvika éverflygningar 6ver tatorten ar att i sa
stor utréckning som mdjligt undvika landningar pa bana 01R. Verket gor
ocksa detta genom att éverhuvudtaget inte anvanda bana 01R i lagtrafik
(off peak) annat &n nar banreparationer pa de andra banomna eller nagon
annan sarskild omstandighet gor det nédvandigt att anvanda banan for
landningar.

En annan teoretisk mdjlighet att undvika landningar pa bana 01R | peak-
tid &r att |lagga Over trafik pa nagon av de andra banoma, vilket emeller-
tid skulle medféra att andra tatorter exponeras for buller | motsvarande
man. En omlaganing av all landande trafik till bana 01L skulle s&rskilt
drabba Rosersbergs tatort. En sadan omlaggning ryms inte heller, enligt
LFVs uppfattning, inom ramen for gallande miljotilistand (jfr Miljéover-
domstolens beslut i mal M 4415-01 angaende beslut om andrat flyg-
vagsmonster vid Goteborg-Landvetter flygplats),

Sasom namnts i avsnitt 1.1 kommer dock ungeféar halften av den trafik
som idag | hogtrafik leds in till bana 01R att ledas in fér landning pa bana
01L efter inforandet av mixade operationer.

Lansstyrelsens kompletterande yrkande — villkor 6

Lansstyrelsen har yrkat att villkor 6 kompletteras i vissa hanseenden.

LFV motsétter sig att villkoret kompletteras i enlighet med lansstyrelsens
forslag. Till bemotande av lansstyrelsens yrkande | denna del far LFV
anfora foljande.

For att folja utflygningsvéagarna (SID) fran Stockholm-Arlanda flygplats
har LFV sedan nagra ar infort krav pa att flygplan skall vara utrustade for
navigering enligt P-RNAV. LFV har redan infért de férutsattningar for P-
RNAV som kravs for att kunna tillampa detta flygsétt pa samtliga utflyg-
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ningsvagar. Det finns idag dock inte nagot internationellt krav pa att ett
flygplan skall vara utrustat med navigeringsutrustning for P-RNAV, varfér
ett visst mindre antal av starterna pa Stockholm-Arlanda flygplats maste
radarvektoreras fran flygplatsen. Pa flygplatsen pagar for narvarande
aven ett test med ett antal P-RNAV-baserade inflygningsvagar (STAR)
till de landningsbanor som anvands i off-peak.

LFV driver utvecklingen mot RNP-RNAV | den takt det ar tekniskt mbjligt.
Verket samarbetar | detta avseende med andra aktérer inom flygbran-
schen. Detta samarbete bygger pa att aktérerna frivilligt staller resurser
till férfogande. Verket anser det dock Inte rimligt att alaggas att genomfé-
ra ett avancerat flygoperativt utvecklingsarbete avseende RNP-RNAV pa
en flygplats av den storlek som Stockholm-Arlanda utgdr, Att blanda flyg-
trafik som framfors enligt dagens internationella standard med fiygningar
som framférs pa ett for flygtrafikledningen icke standardenligt satt, omdj-
liggor mdjligheterna att uppratthalla en hog trafikkapacitet med bibehal-
len flygs&kerhetsniva.

Se LFVs synpunkter i avsnitt 4.1, nedan,

Eftersom LFV har motsatt sig lansstyrelsens férslag till kompletteringar
av villkor 6 har verket inte ansett det behévligt att | detta yttrande kom-
mentera eventuella genomfdrandetider och preciseringar.

Linsstyrelsens sammanfattande synpunkter

Visuella inflygningar vid "vackert vader”

Lansstyrelsen anser att villkor 6 redan nu innebar att inflygningar med
marksikt, s.k. visuella inflygningar, till bana 01R skall gbras under "vack-
ert vader'-forhallanden, for att undvika tatorten.




Visuella inflygningar kan tillatas av flygtrafikledningen under vissa férut-
sattningar. Nar ett flygplan narmar sig en fiygplats och piloten kan se den
avsedda landningsbana som flygplanet skall landa pa kan piloten anropa
flygledaren och begéara att fa flyga In visuellt. Om flygledaren ger klar-
tecken for en visuell inflygning tar piloten éver navigationen. Att under
hogtrafik blanda visuella inflygningar med flygtrafik som utfér ILS-
inflygningar och samtidigt uppratthalla en hég landningskapacitet ar ej
mdjligt. Detta innebar att visuella inflygningar i praktiken endast kan tilla-
tas vid lagtrafik. ZOLE

Bana D1R anvands endast undantagsvis for landning vid lagtrafik, varfor
lansstyrelsens synpunkt att visuella inflygningar skall géras till bana 01R
vid "vacker vader" inte | praktiken far nagon effekt fér Upplands Vasby
tatort.

LFV vill i sammanhanget tillagga att flygtrafikledningen inte kan beordra
en pilot att utféra en visuell inflygning. Tidigare erfarenheter vad géller
visuella inflygningar till Stockholm-Arlanda flygplats visar att piloter hos
flera flygbolag i regel féredrog att genomféra en ILS-inflygning aven da
meteorologiska férutsattningar for visuella inflygningar férelag.

Av lydelsen i villkor 6 framgar att till dess ett navigationssystem har in-
férts som medger kurvad inflygning till bana 01R samtidigt med och obe-
roende av inflygningar till bana 01L skall sa langt det ar maojligt inflyg-
ningar med marksikt till bana 01R ske under motsvarande férutsattning-
ar. Inflygningar med marksikt skall saledes kunna ske samtidigt med och
oberoende av inflygningar till bana 01L. Eftersom detta av s&kerhetsskal
inte d&r mdjligt idag, kan inte villkor 6 i dagsléget innebéra krav pa att in-
flyaningar med marksikt, sa kallade visuella inflygningar, skall ske till
bana 01R for att undvika Upplands Vasby tatort. Innebérden av nu gal-
lande villkor 6 har avgjorts | miljddomstolens, Stockholms tingsratt, dom i
mal M 343-03. Miljbdomstolen anforde | detta mal att enligt rattens me-




42

ning skall en kurvad inflygning till bana 01R kunna ske oberoende av an-
vandningen av bana 01L. Endast under forutsattning att det vid marksikt
ar mojligt att genomféra en sadan inflygning ur sdkerhetssynpunkt — men
endasl da — &r rak inflygning ctillaten, se miljédomstolens dom sid. 13-
14.

Inflyagninagar till 50 procent med visuell inflygning

Lansstyrelsen menar att det genom Koncessionsnamndens besiut 1998-
09-07, nr 109/98 med dnr 171-8-86 framgar att 50 procent av flygplanen
kan dverflyga Upplands Vasby tatort till dess att ett navigationssystem
medger kurvade eller sneda inflygningar. Lansstyrelsen anser vidare att
S0 procent av planen bér kunna undvika tatorten genocm en visuell in-

flygning.

Av Koncessionsnamndens beslut 1993-04-06, nr 46/93, dnr 171-597-80,
se sid. 69-70, framgar att LFV har angett att trebanesystemet i huvudsak
skulle anvandas antingen med starter och landningar mot norr eller med
starter och landningar mot séder. Vid starter och landningar mot norr an-
gav LFV att startande trafik | huvudsak skulle utnyttja bana 01L och bana
08, medan landande trafik skulle utnyttja banorna 01L och 01R. LFV an-
gav att verket planerade for att under hégtrafik anvanda den tillkomman-
de tredje bana enbart for landning. Vidare angav verket att hur stor del
av inflygningarna till den tredje banan som skulle kunna ske med mark-
sikt och runda de centrala delarna av Vasby var avhangigt trafikutveck-
lingen. Verket angav att statistiskt underiag fran SMHI tydde pa att | me-
deltal 35-50 procent av landningarna pa bana 01R skulle kunna ske med
marksikt: Resterande inflygningar skulle saledes ske dver Upplands
Vasby tatort till dess ett MLS-system eller liknande gjorde det mojligt att
undvika tatorten. Nagon prognos fér nar detta skulle kunna ske gavs inte
av LFV.




LFV har angett att genom inférande av en sarskild procedur vid inflyg-
ning med marksikt till bana 01R skulle trafiken | stor utstrackning kunna
féras utanfor tatbebyggelse. Verket angav dock samtidigt att nagon sa-
dan procedur inte slutligt hade godkants av Luftfartsinspektionen, se

Koncessionsnamndens beslut sid. 70-71.

LFV hade tidigare tagit fram en Inflygningsprocedur baserad pa
VOR/DME' som tillsammans med en avsiutande visuell del av inflyg-
ningen skulle kunna leda landande trafik vid sidan av tatorten vid "vack-
ert vader". Det &r denna procedur som LFV beréknade skulle kunna leda
upp till 50 procent av trafiken vid sidan av tatorten, men som inte langre
ar tillaten.

Goteborg den 15 maj 2006

For Luftfartsg rket

¥ WV L

Malin Wikstrém

' Flygfyr med méjlighet att ldsa ut béade rikining och avsténd.
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Offset-inflygning bana 01R ARN '
Angdende er friga om ett firthandsbesked fir offset-ILS inflygning bana 0IR pé
Arlanda flygplats anser Luftfartsstyrelsen att frigan tidigare dr utredd
(L.2003-3004-101) och d4 avvisades méjligheten ait gira denna typ av ILS
inflygning.
Lufifarisstyrelsen anser art de regler som finns stillda i
Pans Ops Doc. 8168 dir det klart och tydligt visas att en offsctvinkel Sver 5% inte
ér tillten utan att extrema forhallanden foreligger.
Vidare siiger man i samma dokument att bullerskil inte fir vara eft skl till ¥ndrad
inflygningsvinkel. |
Cuftfartsstyrelsen anser ocksd att detta forslag innehAller betydande '
flygsiikerhetsrisker dirfir att ett byte av ILS mésie ske pa 500 ft. Normalt grs ett
amdrag (go around) p& den hifjden om man ej #r stabiliserad pé den [LS man
foljer.
1 drenders handléggning har dessutom deltagit:
Chefen enh. AGA/SEC. Hikan Lovgren |_ Kenoept
Flygoperativ inspeltfr. Jan Fihr o
Saklounnig flyetrafiktitinster. Lars Rérick 53 -
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Siutligt yttrande i ansdkan om omprovning av villkor 6i
tillstandsbeslutet for Luftfartsverket Arlanda flygplats
Ml M 30165-04
Lansstyrelsen godtar aut mal M30165-04 nu fr fardigutrett for att gh vidare till
forhandling.
[ansstyrelsen hanvisar ull udigare yttranden i malet och justerar sitt yrkande av
lydelsen av texten i villkor 6 till f3ljande (Justeringen kursiverad) samt atl
villkoret kompletteras med tilldgg. lampligen som et tilldgg av el villkor 6a:
6. Vid inflygning tll bana 01 L far Upplands Viisby tatort inte dverflygas
§ster om forlingningen av denna bana, Efter det att ett navigationssystem
tagits i drift som medger kurvad inflyvening till bana 01 R samtidigt med
och oberoende av inflygningar till bana 01 L, far §verflygningar av tt-
orten ej heller ske vid inflygning till bana 01 R vaster om ARL QTE 167.
Aven innan ett sadant navigationssystem har inforts skall sa lang det dr
z mdjligt fran sikerhetssynpunkt — oavsett vad som sags i "Sarskilt villkor
z 2% ovan betriffande tid — inflygningar med marksikt till bana 01 R ske
3 inder motsvarande forutsitmingar. I dessa bada fall kan dock flygplan f5-
= ras in mot centrumlinjen sa snart flygplanen befinner sig innanfor ett av-
£ stand ej Sverstigande 9,6 km frin troskeln till bana 01 R, se ndrmare be-
g slutsbilaga B 15 (JA 21). Hogst hiilften av planen som landar pé bana
2 01 R far flyga in over Upplands Visby tdtort fram till dess att elt
> navigationssystem enligt ovan tagits [ bruk, som medger kurvade
3 inflygningar. dock lingst till den | jan 2013.
% 6a. Luftfartsverker skall genomfira utvecklingen mot navigationssysteme!
z RNP-RNAV for att sa snart som majligt installera och anviinda detta
E navigationssystem eller motsvarande med béttre prestanda for skade
g maojligheter till kurvade eller sneda inflygningar.
% Luftfartsverket skall vidare infora inflygningar med marksikt, s.k. visuella
= inflygningar till bana 01 R under "vackert vider "-forhdllanden vid 5.k
= “off-peak” for att undvika Upplands Visby rdtorten.
F
3
Postadrass Besbhsadress Telefan Telofax E.postwebbplats
Lansstyralsan Hantverkargatan 29 08-785 40 00 i 551 28 75 (sxp} inmi@at.lal.se (=)
Miljg- och planeringsavdelningen www ab.lstse
Box 22067
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Linsstyrelsens motiv f6r sitt yttrande
| Luftfartsverkets yttrande dver Linsstyvrelsens foregdende inlaga framfr Luft-
fartsverket argument som gor att Linsstyrelsen nu justerar sitt tidigare yrkande.

Ldnsstyrelsen har i foregdende yttrande daterad den 3:¢ februari 2006, sid 6, 4:e st
argumenterat {6rvikien av aut forelagda Atgdrder bor tidsdttas for att undvika att
en situation som den nuvarande uppstir och vidhiller detta. Lansstyrelsen har viss
forstdelse for svirigheten att fa i ging ett navigationssystem for kurvade
inflygningar och beddmer att ett mera realistiskt datum 6r nir dtgirden skall vara
genomfdrd dr till &r 2015. Lansstyrelsen anser att det dr sdrskilt viktigt art
utvecklingsarbetet mot méjligheten att flyga in p4 ent sitt som undviker titorterna
| allménhet och | detta fall Upplands Visby tdtort skall ske s skyndsamt som
méjligt. Ett krav med denna innebérd bér dirfor foreliggas Luftfartsverket och
Lédnsstyrelsen foreslar att det sker i ent tillidgg till villkor 6, benimnt 6a. Tidigare
vrkande om krav pd infSrande av P-RNAV dtertas eftersom Luftfartsverker
redovisat redan nu befintlig méjlighet till anviindandet av P-RNAV.

Léansstyrelsen anser att méjligheten till en dkad kapacitet per timme utéver
nuvarande tillstindsgivna kapacitet per timme (90 rorelser per timme) ska
beddmas utifran mojligheten att géra en kurvad inflvening. Se Linsstvrelsens
féregdende yttrande frin den 3 februart 2006, sid 4, 3:e st. Linsstyrelsen anser att
ytterligare utékning av kapaciteten per timme kan vara tillstandsplikng.

Beslut om detta yurande har fattats av miljéskyddschefen Lena Pettersson. [ den
slutliga handliggningen av drender har deltagit |4nsassessorn Bjom Lundin, samt
miljéhandldggare Majlis Berggvist, fredragande.
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