Arsberittelse for verksamhetsaret 2009,
Foreningen Boende mot Buller i norra Sollentuna.

Foreningen Boende mot buller i norra Sollentuna ar en ideell férening vars andamal ar
att verka for att forbattra boendemiljon i norra Sollentuna med avseende pa
bullerstorningar fran flyg, tag och biltrafik. Féreningen har sedan starten i november
2003 pa olika satt forsokt paverka berérda myndigheter, politiker och organisationer att
aktivt agera for att bullersituationen skall forbattras. Upprinnelsen till féreningens
bildande var det 6kade flygbuller som drabbade Norrviken-Rotebroomradet i samband
med att en tredje bana dppnades pa Arlanda flygplats varen 2003. Hittills har arbetet i
huvudsak utforts av ett fatal personer (styrelsen samt ett antal ytterligare personer
engagerade i olika arbetsgrupper). Vi har arbetat genom att sdka féra en dialog med
berdrda parter, stalla fragor och komma med férslag till forandringar i flygverksamheten i
syfte att fa lindringar av buller dver bebyggelse. Behovet av ytterligare engagemang fran
medlemmarna ar stort. Foljande personer har under 2009 varit styrelsemedlemmar:
Albert Forsgren, Harriet Goliath, Gunnar Lustig, Ulf Olsson, Hans Redtzer, Lars Rudling,
Perolof Wikstrém ledamoter; Maria Bergstrom ersattare. Revisorer har varit Bertil
Thorén och Claes Osterman. Vi har under aret haft 5 protokollférda sammantraden.

Nedan foljer en kort redogorelse for féreningens aktiviteter under ar 2009.

Forst lite historik: Lansstyrelse-och domstolsdrenden

Lansstyrelsen (Lst) ar den myndighet som ansvarar foér tillsynen av verksamheten vid
Arlanda flygplats. Att flygverksamheten sker enligt fastslagna ménster ska kontrolleras
av Lfv, medan Lst ska se till att kontrollerna sker. Vidare ska Lst kontrollera att
foreslagna andringar i exempelvis flygvagsmonster ar acceptabla ur bl a miljésynpunkt.
Dylika andringar ska tas upp i samarbetsorganet for Arlanda, dar berérda kommuner
ar medlemmar och vissa intresseorganisationer, bl a var forening, har insynsratt. Ar inte
alla berdrda eniga om att acceptera en foreslagen andring, sa kan den inte genomféras.
Det betyder i praktiken att en andring endast kan genomféras om alla i
samarbetsorganet kan acceptera den andring som Lst beslutar. Detta férhallande har
medfort att Lst inte ansett det meningsfullt att kalla till méten i samarbetsorganet.

Villkor 6
Efter en viss justering av villkor 6 efter ansdkan fran Lfv bestamde koncessionsnamnden
i sept.1998 bl a foljande: ”... Efter det att ett navigationssystem tagits i drift som medger

kurvad inflygning till bana 01R samtidigt med och oberoende av inflygningar till 01L, far
overflygning av tatorten ej heller ske vid inflygning till bana 01R vaster om ARL QTE
167. Aven innan ett s&dant navigeringssystem har inforts skall sa langt det ar mojligt
fran sakerhetssynpunkt — oavsett vad som sags i "Sarskilt villkor 2” ovan betraffande tid
— inflygning med marksikt till banan banan 01R ske under motsvarande
forutsattningar...”. | klartext innebar detta att inflygning till bana 3 séderifran, bana 01R,
skulle ske vaster om Upplands Vasby tatort. Detta sag ju lovande ut for de boende



under inflygningsstraken i landningsbanans forlangning. Boende skulle inte behéva bli
stérda, ty planen skulle kurva runt bebyggelsen och flyga dver gronstraken mellan t ex
Sollentuna och Vallentuna. Men i den ovan citerade meningarna ligger ett par hakar: Foér
att flyga kurvat kravs att a) ett navigationssystem ska ha tagits i drift eller b) att
inflygning med marksikt ar mojlig ur sékerhetssynpunkt. Emellertid konstaterade Lfv, att
dessa forutsattningar inte forelag, sa man borjade helt sonika tillata flyg rakt in mot
landningsbanan och darmed ratt éver bebyggelsen i bl a norra Sollentuna och Vasby
centrum. Lst beslot aug, 2003, att inflygningarna over tatorten skulle stoppas, eftersom
andemeningen i villkor 6 inte uppfyllts. Lfv dverklagade beslutet hos miljddomstolen och
fick ratt att fortsatta att flyga rakt in mot landningsbanan éver bebyggelsen.
Miljodomstolen forklarade (i en dom 2004 03 03), att tillféljd av att de tekniska
hjalpmedel som férutsattes i villkor 6 for att koncessionen skulle godkannas inte fanns
tillgangligt sa kunde detta inte hindra flygandet:

"Det sarskilda villkoret 6 fyller saledes fér narvarande endast en begransad funktion.
Detta kunde rimligen inte férutses nar verksamheten i trebanesystemet tillats.
Miljodomstolen ifragasatter mot denna bakgrund om lansstyrelsen har valt ratt vag
vid utévandet av tillsyn. Det forfarande som miljébalken anvisar ... torde narmast
vara att ans6ka om omprovning av tillstandet enligt 24 kap. miljébalken och darvid
havda att férutsattningarna férandrats i forhallande till vad som var fallet vid tiden for
tillstandets meddelande.”

Domen ledde till att de raka inflygningarna sdderifran mot 01R (bana 3) kunde tillatas,
men domstolen anvisade saledes enligt citerade stycket ovan en vag for Lst att
Overklaga och ans6ka om omprévning av tillstandet. Lansstyrelsen har vid arsskiftet
2006-2007 hos miljodomstolen ansdokt om omprovning av det sarskilda villkoret 6 i
1998 ars beslut. Arendet var féremal for huvudforhandling i miljddomstolen den 4 och
5/6 2007. | arendet hade var férening liksom Vasbyféreningen och kommunerna
Upplands Vasby och Sigtuna samt Naturvardsverket ingivit skrivelser som alla gar ut
pa att stddja lansstyrelsens ansdkan om omprévning. Fran var férening var ett par
styrelseledamoter narvarande och framférde argument.

Miljodomstolen meddelade den 29 november 2007 dom i detta mal. Nagon
foérandring betraffande villkoren under a) och b) ovan gors inte, men det utsages att
Lfv ska genomféra utveckling av navigationssystemet RNP-RNAV fér att sa snart
som maijligt installera och anvanda det for kurvade eller sneda inflygningar. Lfv ska
senast 2/1 2011 till samarbetsorganet och lansstyrelsen redovisa system som
mojliggor kurvade eller sneda inflygningar.

Var férening, liksom Vasbyféreningen och Vasby kommun har i dec. 2007 éverklagat
detta beslut till Miljdéverdomstolen. Vi har darefter fatt ett férlaggande fran domstolen
att senast den 5/3 2008 dels komplettera 6verklagandet med uppgift om pa vilket satt
foreningen ar behdrig att 6verklaga domen, dels inge behdrighetshandlingar som
utvisar att vi ager foretrada féreningen. (Férening som enligt sina stadgar har till
andamal att tillvarata naturskydds- eller miljdintressen far endast 6éverklaga under
forutsattning att verksamhet har bedrivits i under minst tre ar och har lagst 2000
medlemmar).



Héandelser under 2009

Flygtrafikens utveckling

Efter en topp ar 2000 har flygtrafiken vid Arlanda minskat i volym, saval betraffande
enskilda flygplan som ocksa antal passagerare. Detta har inneburit en lagre
bullerexponering for var del. Mojligen har var aktivitet paverkat Luftfartsverket att soka
finna alternativ till landningar séderifran pa 01R. Under 2008 landade (endast) 16 % av
trafiken pa 01R. Vi ar dock medvetna om att flygtrafiken ater kan 6ka med atféljande
Okad bullerexponering. Efter en topp pa ca 270 000 flygplansrorelser minskade trafiken
till ca 210 000 roérelser ar 2007 for att nu ater synas vaxa. | en prognos raknar Lfv med
ca 350 000 flygplansrorelser ar 2040, motsvarande en passagerartkning fran ca

17 000 000 idag till ca 35 000 000 ar 2040.

Som en féljd av bl a nedgangen i antalet flygplansroérelser har vi upplevt nagra ar med
minskat flygbuller. Ska man utga fran prognoserna kan framtiden komma att erbjuda
vasentligt dkat buller.

Domstolshanteringen

Efter miljddomstolens beslut ovan 07 11 29, innebarande att Luftfartsverket kan fortsatta
som tidigare att flyga in rakt till bana 01R, visserligen med kravet att fére 1 jan 2011
utveckla ett navigationssystem som medger kurvade inflygningar, sa éverklagade vi som
forening detta beslut. Eftersom var férening inte var behdrig att dverklaga
miljddomstolens beslut, dverklagade vi darefter i egenskap av enskilda sakagare. Flera
av styrelsemedlemmarna i féreningen deltog i arendets hantering i miljdééverdomstolen
08 09 17 och fick da goda mdjligheter att muntligt och med hjalp av projicerade bilder
framféra och argumentera fér vara asikter. Miljiooverdomstolen beslét 08 10 22 att inte
go6ra nagon férandring av tidigare miljddomstolsbeslut, utan avvakta en ny fullstandig
tillstdndsansékan avseende verksamheten vid Arlanda flygplats, som Luftfartsverket
ataqit sig att inkomma med fére utgangen av 2010. Domen ar dverklagad till Hégsta
Domstolen men de har beslutat att inte ta upp den. Milj6éverdomstolens dom star
darmed fast.

Luftfartsverket har i enlighet med domstolsbeslutet bérjat arbeta med ansdkan till ett nytt
miljétillstand for verksamheten vid Arlanda flygplats. Medlemmar av styrelsen i var
forening har deltagit i ett allmant informationsmaéte 09 01 22. Den 27 januari 2010 holls
ett informationsméte for allmanheten varvid ett underlag for hur Lfv avser genomféra
den nya tillstandsansdkan. Ett dokument med titeln "Underlag fér samrad rérande
ansdkan om nytt tillstand fér verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport i Sigtuna
kommun, enligt miljébalkens regelverk” delades ut. De som 6nskade framféra
synpunkter pa underlaget uppmanades inkomma med dem fore den 15 mars 2010.
Foreningen "Boende mot buller i norra Sollentuna” har skickat in ett svar.

Ovrigt

Foreningen har utformat standardiserade brev i syfte att underlatta fér féreningens
medlemmar att framféra klagomal till Sollentuna kommun, Luftfartsverket och
Lansstyrelsen. Dessa brev finns tillgangliga via foreningens hemsida
www.bullerfritt.se. Hemsidan uppdateras I6pande med aktuell information. Det
enklaste sattet att klaga ar att ringa 08/797 61 18. Man kan fa vanta pa att komma



fram nagra minuter, men behandlas vanligt och klagomalen noteras och fors vidare.
Luftfartsverket for statistik dver klagomalen och registrerar vilket postnummeromrade
som klagomalen kommer ifran. Det ar givetvis viktigt att klaga om man kanner sig
stérd av flygbullret. Vilka personer som klagar registreras inte.



