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Arsberattelse for verksamhetsaret 2010
Foreningen Boende mot buller i norra Sollentuna

Allmant

Foreningen Boende mot buller i norra Sollentuna ar en ideell férening vars andamal
ar att forbattra boendemiljon i norra Sollentuna nar det galler bullerstérningar fran flyg
tag och biltrafik. Féreningen har sedan starten 2003 pa olika satt férsokt paverka
berérda myndigheter, politiker och organisationer att aktivt agera for att bullersitua-
tionen skall forbattras.

Anledningen till att féreningen bildades var det 6kade flygbuller som drabbade
Norrviken-Viby-Rotebroomradet i samband med att en tredje bana 6ppnades pa
Arlanda flygplats varen 2003. Hittills har arbetet i huvudsak utforts av ett fatal
personer i styrelse och arbetsgrupper. Vi har arbetat med att féra en dialog med
berdrda parter, stalla fragor och komma med férslag till férandringar i flygverk-
samheten med syftet att fa lindringar av bullerstérningar éver bebyggelse.

Styrelsen har bestatt av

Ordférande Hans Redtzer
Sekreterare Harriet Goliath
Kassor Gunnar Lustig
Ansvarig hemsidan UIf Olsson,
Ledamoter Albert Forsgren
Lars Rudling
Ersattare Maria Bergstrom

Revisorsersattare har varit Bjérn Wanjura som fick ta éver som ordinarie revisor efter
Bertil Thorén som tyvarr avled i slutet pa aret.

Styrelsen har under aret haft 7 protokollférda sammantraden.

Historik
Det som har intraffat under aren fram till 2010 har dokumenterats dels pa var
hemsida "Bullerfritt.se”, dels i arsberattelser/verksamhetsberattelser t o m 2009.

Luftfartsverket som bl a svarat for driften av Arlanda flygplats har under aret dverlatit
sitt uppdrag pa Swedavia AB vilket ocksa medfort vissa organisatoriska férandringar.

Lansstyrelsen ar den myndighet som svarar for tillsynen av verksamheten pa Arlanda
d v s att man kontrollerar att verksamheten som bedrivs av Swedavia féljer fastlagda
monster. Lst skall ocksa kontrollera att exempelvis flygvagsmaonster ar acceptabla ur
bl a miljdsynpunkt. Grunden ar det milj6tillstand som kravs for att bedriva
flygverksamhet d v s fa koncession.

Andringar i miljétillstandet ska tas upp i samarbetsorganet fér Arlanda, dar berérda
kommuner ar medlemmar och vissa intresseorganisationer, bl a var férening har
insynsratt.
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Villkor 6

Det i sarklass viktigaste villkoret i nuvarande miljétillstand beskrivs i Villkor 6,

som innebar att 6verflygning av norra Sollentuna och centrala Upplands Vasby ej far
ske. Losningen pa detta problem var att inflygningen till bana 3 séderifran som
betecknas som 01 R skulle ske snett eller kurvat for att undvika éverflygning av
bebyggelsen i norra Sollentuna och Vasby tatort. Denna I16sning godkandes inte av
luftfartmyndigheterna numera Transportstyrelsen eftersom det saknas
navigeringssystem framforallt i flygplanen. Lansstyrelsen beslot i augusti 2003 att
stoppa flygningen dver tatorterna men detta 6verklagades av Luftfartsverket till
miljddomstolen som i dom 2004-03-03 medgav 6verflygning d v s rak inflygning
soderifran till bana 3 eftersom tekniska forutsattningar saknades fér annan I6sning.
Lansstyrelsen fick till stand en omprévning av miljddomstolens beslut med ett nytt
beslut den 29 november 2007, vilket dock Inte ledde till nagon andring pa kort sikt,
men Lfv alades att genomféra en utveckling av ett navigationssystem, RNP-RNAYV,
med syftet att snarast maojligt kunna installera och anvanda det fér kurvade eller
sneda inflygningar. Swedavia skall senast 2011-01-02 till Lansstyrelsen och
samarbetsorganet redovisa system som mojliggor sneda eller kurvade inflygningar.
(sa har ocksa skett).

Var férening liksom systerféreningen i Vasby dverklagade beslutet till
miljooverdomstolen. Dock befanns vi ej behdériga att 6verklaga beroende pa att vi ej
har tillrackligt antal medlemmar varfor vi, ett antal styrelsemedlemmar, tvingades att
overklaga som enskilda sakagare..

Domen fran miljddomstolen fick ligga kvar. Lfv alades dock att fore 2018 upphora
med Overflygningarna dver tattbebyggt omrade.

Héandelser under 2010

Eftersom Swedavia patagit sig att inkomma med en ny och fullstdndig miljdansdkan
under 2010 har styrelsen ivrigt vantat pa denna. Annu nu i slutet pa mars 2011
saknar vi densamma.

Swedavia presterade tidigare ett underlag for samrad rérande ansékan om nytt
tillstand fér verksamheten vid Stockholm-Arlanda Airport. Féreningen fick méjlighet
att yttra sig dver detta vilket ocksa skedde.

Luftfartsverket har enligt det nu gallande Allmanna villkoret uppdraget att testa
inflygning med s k Mixade parallella operationer pa bade bana 1 och 3 for starter och
landningar med syftet att pa sikt 6ka kapaciteten for starter och landningar Vi har haft
mojlighet att yttra oss dver Swedavias anmalan att och hur detta skall genomféras.

Swedavia har under aret prévat och i augusti 2010 fatt godkant procedurer for att vid
tjanlig vaderlek d v s god marksikt kunna landa efter kurvad inflygning.

Swedavia ska enligt villkor 6 i det nu gallande tillstandet for Lansstyrelsen redovisa
system for kurvade eller sneda inflygningar. Sa har ocksa skett genom ett
dokument om 28 st A4-sidor som i stort sett utgér en handlingsplan som visar pa de
manga hinder som gor att ett tankt system ej kan inforas de narmaste aren. Tyvarr
namns inte norra Sollentuna som ett drabbat omrade utan endast Vasby tatort.
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Trafiksituationen
Trafikvolymen raknat i antal flygrorelser ar fortfarande lagre an den har varit som
hdgst. Darmed har bullerstérningarna minskat nagot.

Dock har stérningarna 6kat éver Viby. Vid nordliga vindar (nordvast-nordost-ost)
landar man dels pa bana 3 vilket innebar en éverflygning av Viby-Pommern, dels pa
bana 1. Av de plan som landar pa bana 1 kommer ungefar en tredjedel ésterifran och
kurvar pa lag hojd (ca 700 meter) éver Norrviken och Pommern och nordligaste Viby.
Vid sydliga vindar och start fran bana 3 kurvar planen forst 6sterut for att undvika
Rotsunda, svanger sedan vasterut och flyger éver Norrviken och rakt 6ver Pommern.
Eftersom planen ar under stigning ar danet sarskilt starkt och langvarigt.

En atgard som vi saknar ar att bana 1 norrut skall ges samma (hogre)
inflygningsho6jd som bana 3 d v s 4 000 fot.

Framtiden
Vi ser sjalvfallet fram emot Swedavias ansékan om nytt miljétillstand som vi kommer
att studera med stort intresse.



