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Sollentuna kommun och Upplands Väsby kommun närvarande.

Boende har rätt att väcka frågor i forumet men forumet är inte beslutande hursomhelst.

LFV informerade från Arlanda - advokat Åke Levensjö

Tillstånd enligt naturresurslagen förenat med flygbuller tillstånd av regeringen, därefter domstolsprövning 6:e april 1993 enligt dåvarande miljöskyddslagen, med villkor om flygbolag.

1998 skedde ändringar och tillstånd gavs för ändringar av internationella förändringar samt för två-banesystem.

2002 kom en deldom för nya justeringar för mål med nummer 34601 som fortfarande ligger för prövning.

19:e juni 2002 kom beslut för drifttagande senare tid.

11:e oktober ändrade miljödomstolen ytterligare smärre detaljer kring buller-skydd.

LFV: Anders Ledin

Trimmat sin buller-klagomålsorganisation, förbättrat sin organisation.

Projektledaren Leif Sandberg ansvarig för flygtrafikrörelser försöker hitta sätta att parallellt använda banorna.

Använda banorna 1 och 3 parallellt och göra det för att öka kapaciteten är syftet, men det måste ske med 

flygsäkerheten som högsta grund.

Åtgärder som ses på:

Högre anflygningshöjd. 

Högre glidbanevinkel.

Continuous Descent Approach CDA.

Förändrat bananvändningsmönster.

Förändra brytpunkter i standardiserat inflygnings-system

LFVs sakkunniga

EuroControl använder man mycket kunskap ifrån för att jobba med åtgärder.

Under våren hoppas man kunna presentera några första resultat.

Men tillståndet/målet 34601 säger mycket noggrant hur man ska flyga vid vissa väderlekar.

Oavsett vilken domen blir i miljödomstolen blir så kommer man ifrån LFV att försöka skaffa utrymme för den kapacitet som man anser sig behöva i framtiden.

Frågor om internationella regler kring:

Högre anflygningshöjd. 

Högre glidbanevinkel.

Continuous Descent Approach CDA.

Förändrat bananvändningsmönster.

Förändra brytpunkter i standardiserat inflygnings-system

Inga fasta regler finns egentligen utan mest rekommendationer ifrån de internationella organen.

Att höja anflygningshöjden flyttar inflygningen längre ut. Flyger man in på högre höjd så gör man av med mera bränsle.

I tillståndet 34601 så finns EGENTLIGEN inte reglerat att man inte får ta till vissa åtgärder, men LFV anser sig ändå behöva en 5-årig prövoperiod för att kunna utvärdera olika åtgärder.

3 till 3,5 grader kan inte användas i dåligt väder för att merparten av flygplanstyperna då inte kan landa (beror gissningsvis på CAT-status? – instrumentlandningssystem?).

Jan-Erik Bergkvist sysslar med buller-isolering / bullermätning

FBN60 är den nya kurvan härledd ifrån deldom.

Max70-kurvan känner han inte igen.

Eva Murén miljöchef Arlanda har ett FBN55 villkor som kräver isolering inomhus.

372100 tillstånd 70dB(A) avser 3:e högsta maximala ljudnivå under ett årsmedeldygn.

Bana 3 söderut startar man på natten när det är sydliga vindar. Start bana 2 är preferens-banvalet.

NRL-linjer är gränsvärde. NaturResursLagen (ursprungliga regler ifrån 1991)

372 000 rörelser per år i nya tillståndet.

276 000 rörelser per år i tillståndet med tvåbane-system.

244 000 Faktiskt antal rörelser i år men LFV hävdar morgon och kväll är fullt och då utnyttjas all kapacitet. 

Av-isning är ett hinder att starta på bana 3 då den endast klarar 22 plan i timmen.

Ett annat hinder starta på bana 3 är att banan är för kort för vissa plan.

