Minnesanteckningar fran informationsméte 2004-06-10 om " Stenvandar projektet" pa
L uftfartsverket.

Deltagare fran Ifv: Anders Ledin, Rosemari Magnusson, Pia J., Gunnar Lonn, Lil. Agvald,
EvaMyrin, Sus. Runngv., Ake Soderkvist + ytterligare tre personer, en kvinna, samt tva
piloter, den ene hette Hans Sjoberg. (Jag hann inte uppfatta alla namn vid den snabba
presentationen fran Ledins sida, och flera av namnen kan vara felskrivna, men den som &r
fortrogen med tjanstemannaskaran pa Ifv kan sakert identifiera dem med ledning av min
forteckning).

Ovriga deltagare: ca 35 personer, de flesta glesbygdsboende i trakten kring flygféltet, frén
Vashby 2 personer, Curman och den unge drivande styrelseledamoten, fran Rotebro 3 personer,
en for mig okand som Ken kanner, Jan Erik Linstad samt undertecknad.

Gunnar Lonn: Studier av férdag till nya SID:ar och justering av utflygningsvéagar. Utflygning
soderut fran bana 3 (som vi kanner av kvallar och nétter nér de svanger dver Rotebro och gér
vasterut eller soderut), ska forskjutas ytterligare soderut s att svangen ska ga 6ver golfbanans
sodradel och vidare sydvastvart 6ver LillaViby gard och bostadsbebyggelsen i anslutning till
denna. Det borde innebara en klar forbéttring for oss, nagon stérning 6ver Viby men a andra
sidan torde planen dar ha hunnit f& hogre hojd ( 5000-6000 fot dvs 1600-2000 m) varfor det
totalt torde innebéra en forbéttring. (Bana 1 anvands g pa nétterna, bullerrestriktioner, 55 dB-
kurvan).

Det utbrét en omfattande detaljdiskussion, inte om den nyss ndmnda flygvagen, utan om
andra stérningar har och var som drabbade glesbygdsboende. Det var foretradesvis fran folk
storda av maxbuller, dvs den momentana bullertoppar pa dver 70 dB, som vi ocksa drabbas
av. Har upplystes vi av miljéchefen Myrin att det finns inga gransvéarden for momentanbuller,
dvs det buller man blott drabbas av da och da.

Bullerexperten Ake S. beskrev hur man méter buller: man méter ett slags medelvérde - dver
tid, mellan de bullertoppar de olika planen fororsakar och det ickebuller som uppstar mellan
planen. Dvs en |ang tystnad raderar ut ett buller, hur stort buller det &n &. Sa méter man det
Over en tidsperiod - et & - och kallar det "ekvivalent bullerniva'. Det innebér att med den
principen blir endast omraden med mycket frekvent buller och med standigt bakgrundsbuller
fran flygverksamhet storda, dvs endast omraden i omedelbar nérhet av flygplatsen. De
omraden som blir utsatta for enstaka 6verflygningar, oavsett hur hogt de bullrar, réknas €
som storda enligt regelverket! Det spelar ingen roll om man som vi, rékar ut for
bullerstorningar i 3 veckor i stréck om den perioden féljs av en period med 3 veckors tystnad.
Det konstituerar inget ekvivalent buller. Vi &r ju enbart drabbade av inflygningsbuller nér det
blaser nordliga vindar, nér det blir sydlig vind landar planen norrifran och vi far lugnt och
tyst. Maxbullret réknas g som stérande. Undantaget & de kvalls- och nattstartande planen
som ger bullertoppar som véacker oss, och de ska man enligt regelverket ta hansyn till - &ven
om det inte & det sa kallade ekvivalentbullret som vi vaknar av. Det & det endafall dar Ifv
behover beakta maxbullret.

(Jag tog en diskussion paféljande dag med Lars Enbom, gammal bullerexpert palfv i
Norrkoping samt med miljochefen Myrin om detta och fick det bekraftat att det forhaller sig
pa det séittet. Lyckligtvis finns det i Miljobalken hansynsregler, innebarande att en verksamhet
som fororsakar olagenheter - av buller, utd8pp etc - ska utnyttja basta teknik, arbetssétt och
metoder for att minska ol&genheterna sa langt det kan anses skaligt. Det &r val de
skrivningarnai Miljobalken vi tills vidare far luta oss mot. Men jag menar, och flera andra jag
talat med haller med, att det inte ar rimligt att applicera samma synsétt pa buller som pa
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utslapp av fororeningar, bullret ger ju g en smygande, l&ngsam forgiftning. Aven Kortvarig,
stark bullerexponering &r otrevlig och ohd sosam. Bestammelserna maste éndras i detta
avseende. Detta &r ett omrade vi bor satsa pa).

| diskussionen klagade flera pa att man g sett resultat av stenvandaratgarderna, nagra fa var
positiva och tyckte det "blivit béttre". Lfv-folket forsvarade sig med att dtgéarderna ar idéer
som utvecklats och ska prévas och maste godkéannas av saval lansstyrelse som andra berdrda
innan de kan forverkligas.

Av andraidéer ndamndes att behalla en hogre anflygningshdjd tills planet ar néra flygplatsen
och CDA (ungefar: kontinuerlig sdnkning av anflygningshdjden), samt sned inflygning. Den
forstnamnda ar otvivelaktigt bra for oss: nuvarande flyghojd over Rotebro hojs fran 750 m till
1200 m, CDA & svarare att se fordelar med. Den sist namnd & va den for oss mest
intressanta, som innebér att soka gora anflygning soderifran (i enlighet med villkor 6) med
hjalp av en serie flygfyrar i gronomradet mellan Vasby och Vallentuna dar planen ska kunna
kurva sig fram mellan de olika fyrarna och pa det séttet ledas fram till sista anflygningsfyren i
bana 3:s foérlangning. 30% av planen &r utrustade med de erforderliga tekniska hjé pmedien. |
motet deltagande piloten Sjoberg bekréftade att de (piloterna) sag detta som framtiden for
angoring med flygplan i storstadsomraden, meddelade att prov utfordes f ni simulator och i
[uften.

Brantar e anflygningsvinkel & en idé som forkastats.

Ovriga frégor: Jan Erik efterlyste konkretaférsiag om 1. Hur ta bort bullret frén det enskilda
planet, 2. Hur ta bort de koncentrerade stréken av flygplan och 3. Hur fa bort peak hour
traffic? Jag fyllde pa med att fraga om 2., de koncentrerade straken: Den tekniska
utvecklingen har ju lett till att planen ligger starkt koncentrerade utefter samma strak, svanger
utefter samma strak etc. Kan man minska storningarna genom att tvart om stka sprida och
fordela bullret Gver en storre yta eller nyttja tekniken sa att man fordelar gracerra? Det
svarades att inriktningen hittills varit att forstka samla straken sa koncentrerat som mdéjligt,
och fa ordentligt storda, men totalt farre stérda. Man har dock diskuterat den s k noise
charing- metoden och man avsdg att analysera den vidare. Den av mig okande fran Rotebro
sade sig € markt ndgon minskning av bullerstorning, Lonn sa att starter nattetid reducerats
och att de kollar postflyget. Rosershergare meddelade att de upplevt |&ttnader se’'n bana 3
oppnades. En person fran Bollstanas foreslog att man vid starter skulle vara noga med att
starta fran banans borjan. Man skulle da utnyttja flygfaltet som bullermottagare och na hogre
hojd innan man kommit in dver bebyggelse, minska bullerutbredningen, 400 m kortare
bullerutstrackning frén bananden. Forslaget bemattes knappast med entusiasm av Ifv. Piloten
namnde att de tyckte det kunde vara praktiskt att kunna starta frn en punkt nérmare mitten av
banan. Vilket fordagsstéllaren misstankte att man tyckte. | dvrigt kan noteras att antalet
starter och landningar mellan 0-6 & av storleksordningen 25-30 enligt Pia J.
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